L

R P
i Yt - \
. ’i T o P —
S L ZROAVIA |

‘ . . *,,»

NOPEAN
SAAVUTETTAVUUDEN
VERKOSTO SUOMEEN

Lentokenttien ja
IlImaliikennepalvelujen
vaikuttavuus ja tulevaisuus

Loppuraportti
05/2024

KYMEN

73 AL
XAMK{ Seursor it



Johdanto

TyOn taustat ja tavoitteet

Tama tyo keskittyy pienempien lentoasemien ja
lentokenttien vaikutuksiin ja tulevaisuuden arviointiin.
Suomen lentoasemien kannattavuudesta ja
tulevaisuudesta on véitelty pitk&dan. Lentojen
ostoliikennetta on kritisoitu tehottomaksi ja keskustelu
lentoliikenteen ilmastovaikutuksista on paikoin kiivasta.
Her&a kysymys, voisiko nykyista jarjestelmad muuttaa tai
tehostaa.

Tama tyo pyrkii lisddmaan ymmarrysté lentoliikenteen ja
lentokenttien merkityksesté alueille ja Suomelle, seka
pohtimaan millaisia mahdollisuuksia kehittyva teknologia
tarjoaa Suomen lentoliikenteen kehittamiseksi. Suomen
tulevaisuuden menestykselle on olennaista, etta
lentokentéat ja lentoyhteydet palvelevat Suomen kasvua ja
menestystd maailmanmarkkinoilla.

Lentokenttien vaikuttavuus

Lentokentat vaikuttavat monipuolisesti alueidensa
elinvoimaisuuteen ja yritysten edellytyksiin toimia

kotimarkkinoilla ja kansainvalisessé viennissa seka
matkailussa.

Myads julkinen sektori hyotyy lentokentistd monin tavoin,
esimerkkeina palo- ja pelastustoimi sek& Rajavartiolaitos
ja Puolustusvoimat.

Lentokenttien vaikutuksia voidaan muun liikkenneinfran
tapaan tarkastella suorien, epasuorien , indusoitujen ja
katalyyttisten vaikutusten kautta. Usein halutaan
tarkastella lentokentén alueelle tuomia hyotyja ns.
aluetalousvaikutuksina. Naita vaikutuksia pyritdan
arvioimaan rahamaaraisesti, vaikka tall6in joudutaan
tekem&aan monia oletuksia ja arvotuksia.

Tutkimusten perusteella lentokenttien aiheuttamiin
kustannuksiin ndhden alueelle tulevat hy6dyt ovat
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merkittavasti suuremmat. Lentokenttien kustannusten
kohdentuminen harvoille ja hydtyjen jakautuminen
laajalle aiheuttavat keskustelua.

Lentokentilld on vaikutusta suorien ja epasuorien
vaikutusten lisdksi lukuisiin strategisen tason tekijoihin.
Kaikkia hyotya tuottavia tekijoitd ei ole mahdollista - eik&
edes tarpeen - kuvata méaréllisesti. Rahallinen
arvottaminen on vield vaikeampaa. Esimerkiksi
huoltovarmuuden arvo on helppo ymmaéartaa, mutta
kaytanndssd mahdotonta maarittaa tarkasti
rahamaaéraisena. Vaikuttavuuden arvioinnissa tuleekin
rahamaaraisten tulosten lisaksi ottaa huomioon
vaikuttavuudet strategisella tasolla.

Tassa tyossa kaytetdan tulevaisuutta luotaavaa
mahdollisuuslahtdista tarkastelutapaaja muodostetaan
asiantuntijatyolla ja haastattelemalla alan toimijoita
kokonaiskuva lentokenttien vaikuttavuudesta ja
tulevaisuuden lentoliikenteen markkinoista.

Selvityksessa kédytetadn esimerkkind Helsinki-East
Aerodromea, joka on ammattiliikennetta palveleva
digitaalinen lentokentta. Sen ilmaliikenteen potentiaalia
arvioidaan, seka tunnistetaan vaikutuksia paitsi Kotkan ja
Haminan seudun myads laajemman vaikutusalueen
kehitykseen.

TyoOn toteutus

Selvitys on toteutettu osana Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulu Xamkin ja Cursorin yhteista
Sahkoisen ja digitaalisen ilmailun yritysklusteri -hanketta.

Toteuttajana on Destian Strategiset liikennejarjestelmat -
yksikko. Tyoryhmaén ovat kuuluneet DI Riku Huhta,
johtaja, professori Jorma Mantynen seké DIt Antti
Heininen, Markus Pajarre ja Terhi Lahtinen. Selvityksen
ovat tilanneet Cursor Oy ja Pyhtdan kunta.
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Raportin sisalto

1) Lentokenttien ja lentoyhteyksien vaikuttavuus

. Vaikuttavuuden tarkastelukehikko Luvun tavoite

. Taloudelliset vaikutukset Kuvataan havainnollisesti mihin asioihin
. Strategiset vaikutukset lentokentéat ja lentoliikenne vaikuttavat
. Tavoitteisiin vastaavuus

2) limaliikenteen markkinat nyt ja tulevaisuudessa :
Luvun tavoite

: E/Ial‘?;ll{sl;caja;hlker;tger! t;)lmln”t.ilmalllt Kuvataan ilmaliikenteen markkinoita ja
? '.'.' enteen toimintamati muutosta mikd markkinoilla on
. Kayttovoimamurroksen vaikutukset

. tapahtumassa
. Vaikutukset lentokentilla &

3) Visio nopean saavutettavuuden verkostosta .
Luvun tavoite

. Visio Kuvataan millainen voisi olla Suomen

’ Nopean saavitettavunden verkc_;ston WIS nopean saavutettavuuden verkosto ja mita
. Lentokentat aluetalouden veturina hyotyja silld saavutettaisiin

. Lentokenttien kehitykseen mallia satamista

4) Case Helsinki-East - potentiaali yritysklusterin ja
ilmaliikennepalvelujen kehitykselle

. Hyvat esimerkkikentat

. Yritysklusterin fokusalueet

. Matkustajalentojen potentiaali
. Rahtilentojen potentiaali
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Lentokenttlen ja Ientoyhteyk3|en —
valkuttavuus



Johdanto lukuun

Lentoliikenteen taloudellinen merkitys Suomen valtion
kannalta on ilmeinen. Hy6tyjen saavuttaminen vaatii seka
lentokenttien olemassaolon etta lentoliikennetta — pelkka
lentokentta ilman lentoja ei tuota hyotyja.

Hyotyja halutaan yleisesti mitata jotenkin, esimerkiksi
rahassa. Lentoliikenteen tapauksessa mittaaminen on
kuitenkin vaikeaa, silla asioiden valinen yhteys ei
valttamatta tarkoita niilla olevan syy-seuraussuhdetta.
Hyotyjen arviointiin on kehitetty erilaisia menetelmia, joita
kayttaen on esitetty mm. seuraava arvio:

Finavian mukaan
lentoliikenne tuottaa Suomessa
nama vaikutukset

Lahde: Finavia 2024
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3,2 %
BKT:sta

2,5 mrd. €
verotuloja

suoraan tai valillisesti

100 000
tyollistettya
henkil6a

suoraan tai valillisesti



https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/tietoa-lentoliikenteesta

LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN VAIKUTTAVUUS

Lentokenttien ja lentoyhteyksien LENTOKENTTIEN JA

LENTOYHTEYKSIEN

tarkastelukehikko VAIKUTUKSET

Taloudelliset ja mitattavat
Lentokenttien ja lentoyhteyksien vaikutukset
vaikuttavuutta kuvataan tassa tyossa oheisen
kehikon avulla. Lentoyhteyksien taloudellisista
vaikutuksista on olemassa runsaasti Epasuorat vaikutukset
tutkimusta, jonka paatulemat referoidaan tassa
selvityksessa.

Suorat vaikutukset

v

Indusoidut vaikutukset

Katalyyttiset vaikutukset

Uutena tarkastelukulmana tygdssa esitelladn
strategisen vaikuttavuuden tekijoita. Ne liittyvat Strategisen vaikuttavuuden tekijoita
laajemmin lentokenttien merkitykseen
Suomelle ja ottavat huomioon myos

Liikenne- Liikenne-

tulevaisuuden kehityssuuntia. Strategisen —_— Kansainvalinen jarjestelman jarjestelman Alueiden Kayttaja-
tarpeetontakin maarittaa rahallisesti, mutta ne o _ _
ovat aivan ilmeisia ja niiden vaikutuksia voidaan Luonto ja Maankaytts ja Elinkeino- Lentorahti Teknologian
: : s s ; elamaja kuljetusketjujen kehittdminen ja
havainnollistaa. ymparisto kiinteistokehitys . 1 N o
investoinnit osana hyddyntaminen
1
I
Liikennejarjestelméan kehittamisen tulee aina
vastata eri tason tavoitteisiin. Tyossa arvioidaan, _ EU:n, Suomen ja alueiden tavoitteisiin vastaaminen
kuinka lentokentat ja lentoyhteydet voivat . .
. Y uuden ajan lentokenttien avulla

edistda EU:n, Suomen ja alueiden tavoitteita.
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN VAIKUTTAVUUS 7

Lentokenttien ja lentoyhteyksien
taloudellinen vaikuttavuus

Lentokenttien ja lentoyhteyksien Indusoidut vaikutukset —
ta'?}.{.denls_en vaikuttavuuden voi jakaa lentoliikenteen parissa tydskentelevat
neljaan eri luokkaan: henkildt ostavat arjessaan tavaroita ja

palveluja ja tukevat ndin osaltaan

talouden toimintaa.
V1M i

Katalyyttiset vaikutukset -
lentoliikenne tukee muiden
toimialojen toimintaa. Naiden osuus
korostuu kasvukeskusten ulkopuolella,
silla siella lentoliikenteen merkitys on
keskeinen kansainvéalisen
liiketoiminnan kehittdmisessa.
Esimerkiksi matkailu voi hyotya
merkittavasti lentoyhteyksista, silla
matkustamisen nopeus ja helppous
ovat merkittavid matkakohteen

Q/ valintatekijoita.
N\
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Suorat vaikutukset -

lentoliikenne itsessaan seka
lentokenttien operointiin

tarvittava henkilokunta.

Epasuorat vaikutukset —
ilmaliikennetta palvelevat toiminnot.
Taloudellista toimintaa syntyy mm.
lentoasemien oheispalvelujen, kuten
kahviloiden, ravintoloiden ja
myymaloiden kautta.
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Lentokenttien ja lentoyhteyksien
taloudellinen vaikuttavuus

Epéasuorat vaikutukset

\ndusoidu[
¢pasuoray

Suorat vaikutukset

Katalyyttiset vaikutukset

Lentotoiminta
Matkustajaliikenteen harjoittajat
Lentorahtiliikenteen harjoittajat
Yleisilmailu

Lentokentat ja palvelut
Lentokenttaoperaatiot
Rahtipalvelut
Ilma-alusten huolto
Tankkauspalvelut

Lennonvarmistuspalvelut
Palveluntarjoajat

Kaluston yllapitopalvelut
Lentokoneet

Moottorit

Laitteistot

"

"

Toimittajat
Lentopolttoaine
Ruoka & juoma
Rakentaminen

Valmistus
Tietokoneet/ laitteistot
Véhittaiskaupan tavarat

Liiketoimintapalvelut
Pankki, laki, saantely ym. palvelut

¥

Indusoidut vaikutukset

Suorien ja epasuorien
tyontekijoiden kulutus
Liikenne

Virkistys

Palvelut

Ruoka & ostokset

$343 333

Kaupankéaynti

Matkailu

Sijoittuminen ja investoinnit

Tydvoiman saatavuus

Tuottavuus ja markkinoiden
tehokkuus

Kuluttajien hyvinvointi ja
sosiaaliset vaikutukset

Ymparisto- ja ruuhkavaikutukset

s " Euroopan unionin
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN TALOUDELLINEN VAIKUTTAVUUS

Lentokenttien ja lentoyhteyksien

suorat vaikutukset

y -
Suorat vaikutukset —

= Suorat vaikutukset ovat valittomasti lentoliikenteeseen ja
lentokenttien liikenteelliseen toimintaan liittyvia vaikutuksia.

= Siten suoria vaikutuksia ovat mm. lentoliikenteen matkustajat
ja matkalipuista saatavat tulot seka tarve lentokoneen,
turvatarkastuksen ja lennonjohdon henkilokunnalle.

= Muun muassa Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys ja
vaikutukset Uudellamaalla -selvityksessa on tulkittu, etta
lentoasemien vaikutukset ndkyvat TOL 2008 -luokituksen
toimialalla 52230 llmaliikennett&a palveleva toiminta. Toisaalta
lentoliikenne itsessadn kuuluu TOL-luokkaan 51 llmaliikenne.

= Lentoasemien yleiset oheistoiminnot, kuten kahvila- tai
ravintolapalvelut, tulkitaan tassa tydssa epasuoriksi
vaikutuksiksi. Joissakin selvityksissa myds nama
oheistoiminnot on kuitenkin luokiteltu suoriksi vaikutuksiksi.

\Aa’(_a\yyttiS@[
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¢pasuoray

Suorat

lImaliikenne 4 000 milj. € 5710
(TOL 51)

IImaliikennetta palveleva 680 milj. € 4 350
toiminta

(TOL 52230)

Vuonna?2019 ilmaliikenteen (TOL 51) ty6paikoista 99 % sijaitsi Helsingin seudulla.

IImaliikennetta palvelevaan toimintaan (TOL 52230) kuuluvat seuraavat toiminnot
(Tilastokeskus 2024):

matkustajien, eldinten tai tavaroiden ilmakuljetukseen liittyvat palvelut:

rahti- ja matkustajaterminaalipalvelujen, kuten lentoasemien toiminta
lennonjohto

lentokenttien maapalvelutyms. ml. helikopterikentat ja vesilentokoneiden tukikohdat
matkatavaroiden kasittely lentokentilla

muut lentokenttapalvelut, kuten koneiden hinaus, lentokonesuojat, lentokoneiden
pysakointi yms.

lentokoneiden lentojen véliset kayttéhuollot ja korjaukset

ilma-alusten katsastus

lentoasemien omien palokuntien toiminta

¥¥¥+ ¥¥¥¥ ¥ ¥

. KYMEN ;i - AN . oonss ynienin
@:@ Wcursor tﬁf—F%OON PYHTAAPY Se Ti Egﬁs?mﬁgﬁgﬂysten rakenne- ja tilinpaatostilasto

H seudun avoimet tilastotietokannat 2024, ty6paikat toimialan mukaan


https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/11/Helsinki-Vantaan-lentoaseman-merkitys-ja-vaikutukset-Uudellamaalla.pdf
https://www.tilastokeskus.fi/fi/luokitukset/toimiala/toimiala_1_20080101/code/52230/

LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN TALOUDELLINEN VAIKUTTAVUUS

Lentokenttien ja lentoyhteyksien
epasuorat vaikutukset

ek — e

7 Lentokenttien ja lentoliikenteen epasuorat vaikutukset liittyvét
esimerkiksi lentoliikenteesséa tarvittavien tuotteiden toimituksiin tai
lentoliikennetta tukeviin palveluihin. Kaytannon esimerkkeja ovat:

= Lentopolttoaineen tuotanto
= Kahvila- ja ravintolapalvelut lentoasemilla
= Rakentaminen lentoasemalla

7 Lentoliikenteeseen epéasuorasti liittyvat toimialat voivat olla hyvin
merkittavia tyollistgjia.

= Esimerkiksi Finnairin lennoille aterioita valmistava Finnair Kitchen tyollistaa
noin 400 henkil6a.

= Helsinki-Vantaan lentoasemalla toimi Finavian mukaan
maaliskuussa 2024 yhteensa 44 ravintolaa tai kahvilaa ja 51

myymalaa, joiden joukossa on mm. matkamuistomyymalgita,
vaatekauppoja ja apteekki.
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https://company.finnair.com/fi/toihin-finnairille/kitchen

LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN TALOUDELLINEN VAIKUTTAVUUS
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Lentokenttien ja lentoyhteyksien
Indusoidut vaikutukset

> Indusoidut
Bk —

= Lentoliikenteen indusoiduilla vaikutuksilla
tarkoitetaan sitg, etta lentoliikenteen parissa
suoraan tai epasuorasti ansaittu raha kaytetaan

Suorat

tavaroihin tai palveluihin muualla ( ) _ \
yhteISkunnassa Esimerkki: Su_cl)(ratttkai etpésuorat Indusoidut vaikutukset
valkutukse
= Esimerkki: kun lentoasemalla tyoskenteleva Lentoyhtié Ketju jatkuu
henkild kay ruokakaupassa, voidaan P —
ruokaostoksiin kulutettu raha laskea osaksi
lentoliikenteen indusoituja vaikutuksia. LRI
" |ndusoitujen vaikutusten merkitys voi olla hyvin
Alkutuotannon
,

suuri, mutta hy6tyjen moninkertaisen tyontekija
laskemisen valttamiseksi indusoituja \

vaikutuksia on perusteltua tarkastella vain

yhdella toimialalla kerrallaan.
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Lentokenttien ja lentoyhteyksien
katalyyttiset vaikutukset

> Katalyyttiset
vaikutukset

= Lentoliikenne parantaa muiden teollisuudenalojen
tehokkuutta koko taloudellisen toiminnan kirjolla, ja tata
kutsutaan sen katalyyttiseksi vaikutukseksi.

Suorat

= Esimerkiksi lentoliikenteen yhden euron suoran vaikutuksen
bruttokansantuotteeseen on laskettu tuottavan 3 euroa
muille toimialoille ja yhden lentoliikenteeseen suoraan
liittyvan tyopaikan luovan 4,1 tyopaikkaa muille toimialoille
(ATAG 2020)

= Lentoliikenteen katalyyttiset vaikutukset ovat erityisen
merkittavia matkailualalla. Suomeen saapuvien
kansainvalisten matkailijoiden kulkutapajakaumasta ei ole
saatavilla tarkkaa tietoa. Karkeasti voidaan kuitenkin arvioida,
etta vuonna 2019 Suomeen ulkomailta saapuneista noin
kolmannes saapui lentaen, noin kolmannes laivalla ja noin

kolmannes maata pitkin.
(arvio Tilastokeskuksen ja Vaylaviraston aineistojen pohjalta)
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https://aviationbenefits.org/downloads/aviation-benefits-beyond-borders-2020/
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Lentokentat, lentoyhteydet ja aluetalous

Aluetaloudellisilla tarkasteluilla pyritaan selvittamaan
lentokenttien ja lentoyhteyksien vaikutuksia julkiseen
talouteen, yrityksille ja kuluttajille aluetalouksien tasolla.
Alueen lentoyhteydet tai muutokset niissa vaikuttavat
alueella olevien toimijoiden valisiin L e
vuorovaikutussuhteisiin, mika heijastuu koko - - mm

aluetalouden toimintaan. - — o e _
R R
' \ \ | S

Tarkastelua voidaan tehda erilaisilla malleilla, joilla e
L rics [N vestommi :

lvale
o

oEnontekiO
Liikennejarjestelman muutoksen

aluetaloudelliset vaikutusketjut
Kittila

pyritaan kvantifioimaan ja selventamaan / VN Voot
talousjarjestelmassa toisistaan riippuvien '

vaikutusketjujen kokonaiskuvaa ja syy-seuraussuhteita. [ saastot | Pa:ikat_:"|<;—i,. _ . Kitisamo
Mallien lahtdoletukset perustuvat historiatietoihin ja ~_ / Jwe o y \ e Kemi-Tornio,

niihin liittyy usein suuria epavarmuuksia, jotka voivat R [ Wonmjora /- y:
IS 7 ™\ 7

vaikuttaa lopullisiin tuloksiin huomattavasti. L S ) X /

Lentoliikenteessa suurimmat aluetaloudelliset i T _ Agglomeraatio |
foo o TEEEEEEEEE aTr
/

vaikutukset syntyvat kansainvalista kauppaa tekevien /- ~ | .
yritysten matkustamisesta seké alueelle saapuvista 'l \ |

. g = . A T T T S Likenteen kustannukset s ame g Ly | N
kansainvalisistd matkailijoista, silla molemmat r-———— Ulloiskustannukset
synnyttavat tydpaikkoja lentoliikennetoimialan [ imewms |
ulkopuolelle.

~ ""I Leulu

Ajoneuvo- ja | Kajaani
v “‘,,qu"'uh‘, Onnettormuudet, [ muutos = | el
X. matic-aiks paastor, melu i

. o " ~— ‘ Iy ¢ Kokkola-Pietarsaari
Kun lentoasemien kannattavuudessa huomioidaan . ~ [ — : o

niiden vaikutukset aluetalouteen, ldhes kaikki e Liikennejarjestelman muutos
lentoasemat ovat kannattavia. Suomen kaltaisilla S
syrjaisilla alueilla pientenkin lentokenttien bt
aluetaloudelliset tulot ovat 7-22 kertaa suuremmat kuin
lentoaseman operatiiviset kulut. (LVM)

Liikenteen
ohjaus ja
hallinta

Liikenteen
palveluiden
rahoitus

Vaasa
o

oKuoplo

oSemaJom DJcer\suu

. P . Jyvaskyla
Aluetaloudellisen tulon jyvittaminen takaisin &

lentoaseman toimintaan on kuitenkin haastavaa.

Erityisesti lentoasemaan liittyvia investointeja on Yli 85 % suomalaisista asuu . & p
hankalaa kattaa tulorahoituksella. Kuntaomisteisten . . - e e cis S
lentoasemien ongelmaon se, etta yleisesti _a“e 3(_) kilometrin sateella_ o " olampere-Rirkkala
lentoasemapaikkakunta maksaa toiminnan jostakin lentoasemasta tai : .
kustannukset, vaikka hyddyt syntyvat lentoaseman muusta lentokentasta. : g . GesEpecnranta
laajemmalla vaikutusalueella. : '

<,Savommna

Turku
o

o
. & Helsinki-East Aerodrome

: & i Helsinki-Vant
C} !{/;:'j'_f\}f\qlzor,\l\ PYH TA A T “ Euroopan unionin Mariehamn T elsimki -Em aa
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN VAIKUTTAVUUS

Havaintoja Ruotsista

»- Vuonna 2016 julkaistun Flyget och foretagen
(Lentdminen ja yritykset) -selvityksen mukaan
lentoliikenteelld on suuria vaikutuksia Ruotsin
elinkeinoelamaan.

= Mita kauempana alue tai kaupunki sijaitsee
lentokentasta, sitd vahemman alueella on taloudellista
toimintaa seka kansainvalista vientia ja tuontia.

~ Yhteydet muilta alueilta Tukholmaan nahtiin tarkeiksi
niin palvelusektorin kuin teollisuuden kannalta.

- Suorat lennot ulkomaille tukivat eniten palvelusektorin
toimintaa, esim. IT-alaa, koulutusta, finanssialaa ja
matkailua.

Ruotsin
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»- Vuonna 2021 julkaistussa Sveriges Kommuner och
Regioner -jarjestdn tilaamassa Regionala flygplatser
(Alueelliset lentoasemat) -selvityksessa todetaan, etta
lentoliikenteen merkitys liittyy osaltaan nykyajan
kaupungistumiskehitykseen ja saavutettavuuteen.

7 Lentoyhteyksien avulla mahdollistetaan suurimpien
kaupunkiseutujen saavutettavuus myos muilta alueilta.
Taman nahdaan vaikuttavan siihen, etta ihmiset ja
yritykset voivat sijoittua vapaammin suurten
kaupunkiseutujen ulkopuolelle.

) Selvityksessa tehdyn kirjallisuuskatsauksen perusteella
on nahty, etta lentoliikenteella ja alueellisella kasvulla
on kaksisuuntainen yhteys - lentoliikenne tukee
alueellista kasvua, ja alueellinen kasvu lis&a
lentoliikenteen kysyntaa.

alueellisten lentokenttien etujarjeston mukaan alueelliset lentokentat

ovat tarkea osa alueiden kehitysté ja kasvua kaikkialla Ruotsissa.

Kaikilla Ruotsin alueellisilla lentokentilla on lahist6lladn taajamia, joissa on
suurteollisuutta, pienia yrityksid, korkeakouluja ja julkisia toimijoita, jotka ovat
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riippuvaisia lentdmisesté.
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Nostoja tuloksista

Flygplatserna i Vasternorrlands lan -
oversiktlig analys av samhallsnyttan
(AF & WSP, 2014)

En rapport om flygplatsens betydelse
for jobben (Stockholms
Handelskammare, 2014)

Jonkopings flygplats och den regionala
ekonomin (Klaesson & Mellander, 2012)

Framtidsstudie - Kalmar flygplats
betydelse for utvecklingen i regionen
(WSP, 2011)

Do Airports Boost Economic
Development by Attracting Talent? An
Empirical Investigation at the
Subcounty Level (Chen, Chi, & Chi, 2018)

Investigating air transports effect on
regional economic development, in a
Norwegian context (Ree, 2016)

Up in the air: the role of airports for
regional economic development
(Florida, Mellander, & Holgersson, 2015)

Economic Impact of European Airports
- A Critical Catalyst to Economic
Growth (ACI Europe, 2015b)
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Selvityksen mukaan koko Ruotsin tasolla lentokenttien saavutettavuuden ja tulojen kehityksen valilla on positiivinen
yhteys. Erityisen merkitykselliseksi lentoliikenne ndhtiin Pohjois-Ruotsin Vasternorrlandin alueen kannalta. Lentokenttien
sulkeminen talla alueella vahentaisi alueen yritystoimintaa ja tyopaikkojen maaraé. Taloudellisesti kannattavimmaksi
vaihtoehdoksi nahdé&an se, etté alueen kaikki kolme lentokenttad jatkavat toimintaansa kuten ennen.

Selvityksen mukaan Tukholman Bromman lentokentédn sulkeminen johtaisi koko Ruotsin tasolla 18 000 tybpaikan
menetykseen. Selvityksen perusteella lentokentéat ovat tarkeita tietointensiivisten toimialojen kasvulle. Matkustajat kokevat
lentokenté&n olemassaolon tarkeéksi.

Lentokentan olemassaololla havaittiin olevan positiivinen korrelaatio niin alueen vakilukuun, BKT:hen, yritysten maaraan
kuin tyopaikkojen maaraan.

Kalmarin lentokenttéd on nahty tarkeaksi sijoittumistekijdksi. Lentokentan sulkemisella olisi kielteisia taloudellisia
vaikutuksia, kuten tyopaikkojen vaheneminen. Lentokentén operoimisen vaikutus alueelliseen BKT:hen on 47 milj. SEK per
vuosi, ja kokonaisuutena lentokentan sulkeminen voisi vahentéa erilaisia verotuloja 5 miljardin SEK verran pitkalla aikavalilla.
Kalmarin alueella (kaakkois-Ruotsi) junaa ei ndhda kilpailukykyisené vaihtoehtona lentoliikenteelle alueen maantiede
huomioiden. Lentokentan tuottamien aluetalousvaikutusten ndhdaan kokonaisuutena olevan positiivisia.

USA:ssa toteutetussa tutkimuksessa selvitettiin lentoasemien, tydvoiman erityisosaajien ja aluekehityksen vélisia yhteyksia.
Tulosten perusteella mita pidempi matka alueelta on lentokentalle, sita vihemman erityisosaajia alueella tybskentelee.
Toisaalta erityisosaajien maara on tyypillisesti suurempi niilla alueilla, joilla on suuri matkustajaméaaré lentokentalla.
Taloudellisen kehityksen kannalta lentomatkustajien maaran ja erityisosaajien suhteellisen méaran kasvulla on positiivinen
vaikutus, kun taas kasvava etaisyys lentokentélle vaikuttaa taloudelliseen kehitykseen negatiivisesti.

Norjassa tehdyssa tyodssa todettiin, ettd 10 % kasvu lentoliikenteen matkustajamaéarasséa vaikutti alueen tyollisyysprosenttiin
0,9-1,2 % verran. Lentoliikenteella arvioitiin olevan suurin merkitys vaestopohjaltaan pienten alueiden aluekehitykselle.
Yleisesti havaittiin, ettd lentoliikenteella on mydnteinen vaikutus tydllisyyteen ja tyon tuottavuuteen.

Lentokentan koolla on merkitysté siind, millainen vaikutus lentokentalla on aluekehitykseen. Selvityksen perusteella keskendan
muuten vastaavista suurista kaupungeista ne, joilla on lentokentt&d, menestyvat taloudellisesti paremmin kuin ne
kaupungit, joilla ei ole lentokenttaa.

Euroopan lentokentilla on taloudellinen vaikutus kaupankayntiin, investointeihin, matkailuun ja tydn tuottavuuteen.
Lisdksi lentoyhteyksien maaralla ja BKT:ll& per asukas havaittiin olevan positiivinen korrelaatio.

Euroopan unionin
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Forsvar och samhallets krigsberedskap
(Regeringskansliet, 2018)

Tillganglighet till flygplatser for
samhallsviktiga insatser
(Transportstyrelsen, 2009)

van de Vijver, Derudder, & Witlox, 2016
Brueckner, 2003; Cidell, 2015.

Florida et al., 2015

van de Vijver et al., 2016
Halpern & Brathen, 2011

Beifert, 2016

Beifert, 2016

Mukkala & Tervo, 2013

Baker, Merkert, & Kamruzzaman, 2015
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Lentokenttaverkoston maantieteellisella kattavuudella on vaikutusta paikalliseen kykyyn sammuttaa metsapaloja.
Puolustussektorilla lentotuntien maaralld on merkitysta ilmapuolustuskyvyn kannalta.

Erilaisissa ongelmatilanteissa olisi tarkea, etté lentokentille olisi mahdollista operoida myds niiden tavanomaisten
aukioloaikojen ulkopuolella. Tama helpottaisi yhteiskunnan kannalta tdrkeiden toimintojen, mm. sairaankuljetusten, meri- ja
rajavartioston ja pelastustoimen toimintaa.

Lentomatkustuksella on myénteinen vaikutus aluekehitykseen, jopa siinda maarin, ettd lentomatkustus voi olla edellytys
aluekehitykselle.

Lentoliikenteen merkitys on suurempi palvelutoiminnan ja tietointensiivisten yritysten kuin perinteisen teollisuuden
kannalta. Lentoliikenne yhdistda kaupungit ja alueet globaaliin talouteen.

Lentoasemat ovat kriittisid tekijoita aluekehityksen kannalta ja vaikuttavat merkittavasti alueelliseen
bruttokansantuotteeseen asukasta kohden, my6s kun otetaan huomioon alueellinen véesto- ja yritysrakenne.

Lentoliikenteella ja tyollisyydella on positiivinen yhteys erityisesti palvelualoilla.

Lentokentilld on vaikutusta alueen matkailuun: seka alueelle saapuminen ettd alueelta muualle matkustaminen helpottuvat.
Lentokentilla on my6s merkitysta siihen, minne ihmiset sijoittuvat asumaan ja kuinka pitkaksi aikaa.

Lentokenttia ei pitéisi tarkastella vain likenneinfran osana, vaan merkittavana aluekehitykseen vaikuttavana tekijana.
Menestyvé lentokentta voi olla yksi aluekehityksen suurimmista vaikutustekijoista, osaltaan alueellisten sidosryhmien
parantuvan yhteistydn vuoksi.

Lentokentilld voi olla suuri merkitys kaupunkien ja alueiden saavutettavuuden kannalta, ja siten lentokentat voivat olla
merkittava aluekehityksen tekija. Lentokentan paikallisten saavutettavuusvaikutusten ymmartaminen voi siksi olla alueille
strategisesti tarkeéa.

Syrjaisilla alueilla lentoliikenteen olemassaolo on kriittista ja lentoliikenne edistéda nailla alueilla paikallista kasvua.
Alueellisten lentokenttien tukeminen lentovuorojen yllapitamiseksi voi olla oikeutettua.

Lentokentét ovat tarkeita taloudellisen kehityksen kannalta ja siksi ne tulisi ottaa huomioon, kun julkisella sektorilla
pohditaan aluekehitykseen liittyvid toimenpiteita.

Euroopan unionin
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Lentokenttien ja lentoyhteyksien taloudellisten

vaikutusten yhteenveto

» Nykymuotoisella lentoliikenteella on tunnistettu
olevan merkittavia positiivisia yhteiskunnallisia
vaikutuksia.

7 Vaikutukset heijastuvat yhteiskuntaan suorina,
epéasuorinag, indusoituina ja katalyyttisina.

7 Tutkimustietoa aiheesta on olemassa runsaasti, ja
lentoliikenteen positiivinen yhteys
kansantalouteen ja aluetalouteen tunnistetaan
laajalti.

= Suomessa lentoliikenteen vaikutukset ovat
erityisen merkittavia Suomen sijaitessa etaalla
manner-Euroopasta.
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" Lentoliikenteen tuottamat taloudelliset hyddyt
saavutetaan tulevaisuudessa yha vahemman
ymparistoéa kuormittaen. ima-alusten ja
lentokenttien teknologinen kehitys ovat
kehityksen ajureita.

Seuraavaksi esitellaan strategisia vaikutustekijoita,
jotka on tarkeé&a ottaa huomioon Suomen
tulevaisuuden lentoliikennetta arvioitaessa
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v/ Suomi on jaanyt
- =l . : kilpailijamaistaan jalkeen tavara-
Kansainvalinen Kilpailukyky & palveluviennin acvoses
v Vasta vuonna 2021 ylitetty vuoden
2008 taso

. . ) : . . ) ) v Seké tavaran etta palvelujen
Tarkein strategisen vaikuttavuuden kohteista, Tavara- ja palveluviennin arvon kehitys myyntiin tarvitaan kansainvalisia

. e 2000-2022, inflaatiokorjattu, : PP
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menestykselle kansainvalisilla markkinoilla. v Suomella on raantieteellinen
Lentokenttien ja lentoyhteyksien tarjoama 160 takamatka kurottavanaan
saavutettavuus on yksi keskeisista kansainvalisen

kilpailukyvyn instrumenteista. 140

Kansainvalisessa toimintaymparistossa yrityksilla taytyy olla 120

sujuva paasy maailmalle ja asiakkailla maailmalta Itameren

takana Euroopan laidalla sijaitsevaan Suomeen. 100

IImaliikenne on ainut likennemuoto, joka nopeutensa

ansiosta tarjoaa riittavan saavutettavuuden kilpailukyvyn 80

yllapitamiseksi.

Suomi kilpailee mm. etelaisen Skandinavian eli Etela- 60

Ruotsin ja Tanskan kanssa, kun kansainvaliset yritykset

harkitsevat tuloaan Pohjoismaihin. Etel&-Ruotsilla ja

Tanskalla on hyvat maayhteydet manner-Eurooppaan ja 40

sen lisaksi hyvat lentoyhteydet. Suomen on kehitettava

koko maan eri alueiden saavutettavuutta kansainvéalisen 20

kilpailukyvyn takia. Kotimarkkinoilla toimivat yrityksetkin

tarvitsevat hyvia yhteyksia maailmalle, ei pelkastaan

vientiyritykset. Kotimaassa yritysten valista verkottumista 0

voidaan edistaa hyvilla ilmaliikenteen palveluilla, jotka on RO LN S O TOUIIO IO SIS Ry oA

raataloity juuri oikeaan tarpeeseen. e M A e
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https://data.oecd.org/trade/trade-in-goods-and-services.htm
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ja kriisinsietokyky

Hajautettu lentokenttien verkosto parantaa
liilkennejarjestelméan toimintavarmuutta ja

huoltovarmuuden tasoa. Talla on vaikutusta
pelastustoimintaan, puolustuksen organisointiin seka
metsdpalojen hallintaan.

Hajautunut lentokenttien verkosto vertautuu hajautuneeseen satamien verkostoon.
Laaja verkosto parantaa liikennejarjestelman resilienssia, kun verkoston yksittaisen
osan hairio ei sotke koko jarjestelméa. Hyvin keskittyneet rakenteet ovat riski, mutta
liiketaloudellisesti usein perusteltuja. Satamat ovat markkinaehtoisesti toimivan
laivaliikenteen solmukohtia ja koko Suomen rannikolta on laivayhteyksia ulkomaille.
Lentoliikenteen markkinat ovat huomattavasti keskittyneemmat erityisesti ulkomaan
liikenteen osalta ja kotimaan lentoyhteyksien tarjonta on melko rajallista siihen ndhden,
kuinka tasaisesti lentokenttid on Suomen eri alueilla. Suomen ohuille mutta tarkeille
bisnesmatkojen virroille ei ole tall4 hetkella parhaalla tavalla palvelevia lentoliikenteen
kotimaan markkinoita.

Geopoliittisen toimintaympariston muutos ja Suomen NATO-jasenyys lisdavét painetta
liikennejarjestelméan toimivuuteen kaikkialla Suomessa. Suomen lentokenttien
verkosto kattaa varsin hyvin koko maan, mutta se tulee virittda nykyistd paremmin
palvelemaan kansallisen turvallisuuden ja huoltovarmuuden tarpeita.

NATO:n henkil6- ja tavarakuljetustarpeet ovat kansainvélisié ja niissé lentoyhteydet ja
lentorahti ovat valttaméattomid matka- ja kuljetusketjun osia ulkomaiden ja Suomen eri
alueiden valilla

Siviiliyhteiskunnan turvallisuustoiminnot ovat osa-alue, jossa lentokentilla on
merkitysta. Palo- ja pelastustoimi, sairaankuljetus, poliisi ja puolustusvoimien
harjoittelu rauhan aikana tarvitsevat lentoliikenteen infraa toimintansa alustaksi. Mm.
Ruotsissa on tunnistettu, etté laaja lentokenttaverkosto edesauttaa metsapalojen
hallinnassa.
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Lilkennejarjestelman toimintavarmuus

24 lentoasemaa

N. 70 lentopaikkaa

N. 40 merisatamaa

N. 15 sisavesisatamaa
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e Lilkennejarjestelman kestava kehitys

Lentoala on aktiivisesti vahentamaéassa toiminnan paastojaan, ja
tulevaisuudessa pienemman kaluston paastot voidaan lahes

nollata. Lentoliikenne voi parantaa alueiden saavutettavuutta
kestavalla tavalla ja kayttobvoimamurros tarjoaa Suomen
teollisuudelle kasvumahdollisuuden.

Lentamisen péaastdja ollaan vahentamaéssa
nopealla tahdilla

Tilastokeskuksen ennakkoaineiston mukaan Suomen
kotimaan lentoliikenteen hiilidioksidipaastot olivat
vuonna 2022 noin 0,12 Mt CO2-ekyv ja ulkomaan
lentoliikenteen 1,6 Mt CO2-ekv. Suorien
hiilidioksidipaastojen liséksi lentamisesta aiheutuvista
muista paastoisté seuraa ilmastovaikutusta, jonka
suuruus on tuoreimpien tietojen valossa vahintadnkin
kaksinkertainen suoriin hiilidioksidipd&stodihin verrattuna.

Lentoliikenteen paastot ovat kuitenkin vdhentymassa
ripealla tahdilla, kun lentoalan ja EU:n tavoitteisiin
vastataan. Mm. ReFuelEU Aviation asetuksen mukaisesti
EU:n lentoasemille on toimitettavasta lentopolttoaineesta
70 % tulee olla kestavaa lentopolttoainetta vuonna 2050.

Kestévien lentopolttoaineiden (SAF) odotetaan yleistyvan
nopeasti, ja niilla voidaan liikenndida sekoitettuna
fossiiliseen lentopetroliin jo nykyisella lentokalustolla.
Sahkoisten ja vetylentokoneiden kaytto tulee yleistyméaan

2030-luvulle tultaessa erityisesti pienemmassé kalustossa.

PYHTAAPYTT
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Nykyisen infran kaytto saastéaa investoinneissa ja
rakentamisen paastoissa

Lentdmisen paéastdjen vahentyessa on syyté tunnistaa,
ettd Suomessa on olemassa jo kattava lentoasemien ja
paikkojen verkosto. Elinkaaritarkastelun ndkékulmasta
olemassa olevan infran mahdollisimman tehokas kaytto
on ympaéristolle suotuisaa - infra on jo rakennettu, joten
paastoja syntyy vain lentokentté- ja lentotoiminnasta.
Lentokentat ovat jo nyt hiilineutraaleja, ja lentotoiminta
tulee olemaan seuraavien vuosikymmenten aikana.

Liikenneturvallisuus

Lentoliikenne on liikennemuodoista turvallisimpia
junaliikenteen ohella, joten Suomessa lentoliikenteen
aktiivisemmalla kaytolla voitaisiin edistad 0-vision
tavoitetta. Mikali joudutaan ajamaan autolla satoja
kilometreja lahimmalle lentokentélle, tieliikenteen osuus
on suurempi turvallisuusriski kuin lentomatka. Sen vuoksi
lentamaan pitaisi paasta mahdollisimman lahelta
kotipaikkaa.

Euroopan unionin
osarahoittama

Euroopassa tarvitaan yli 200
uutta kestavan lentopolttoaineen
tuotantolaitosta vuoteen 2050
mennessa

= Suomi voi hyotya tavoitteesta
houkuttelemalla investointeja
synteettisten tai biopohjaisten
kestavien lentopolttoaineiden
tuotantoon

= Samalla Suomen
lentoliikenteen
energiaomavaraisuus paranisi ja
paastoja voitaisiin vahentaa
merkittavasti

= Samoissa tuotantolaitoksissa
voidaan tuottaa myos muita
polttoainejakeita eri
liikennemuotojen
hyodynnettavaksi



° Alueiden vetovoimaisuus

Jotta Suomen eri alueet voivat olla vetovoimaisia, niiden tulee olla
hyvin saavutettavia. Suomen maantieteellinen etaisyys keskisen

ja eteldisen Euroopan maista on pitk&a ja myos Suomen sisaiset
etaisyydet ovat pitkia.

Saavutettavuuden ja aluetalouden yhteys

Lentoliikenne on ainut liikennemuoto, joka kykenee vastaamaan nopean
saavutettavuuden vaatimuksiin alueilla, jotka ovat etdélla eteldisen Suomen
kasvukeskuksista. Monet asiantuntijatehtévat edellyttavat nopeita kdyntejé asiakkaiden
luona eri puolilla Suomea. Lentoliikenne mahdollistaa nopeat kdynnit. Samoin osa
yritysten tydvoimasta voi tulla muualta Euroopasta, jolloin matkat yrityksen
paikkakunnalle esimerkiksi projektin aikana ovat tarkeitd. Suomeen on tulossa vihredn
teollisuuden investointiaalto, joka vaatii runsaasti tydvoimaa. Se kaikki ei ole Suomesta
saatavissa. Talloin matkojen projektikohteisiin tulee olla sujuvia.

Yritysten houkuttelu alueille

Kansainvalisen kilpailukyvyn kannalta on tarkead, ettd Suomen eri alueet ovat nopeasti
saavutettavissa. Kun kansainvaliset yritykset pohtivat sijoittumistaan, eteléisella
Skandinavialla on vahva kilpailuetu puolellaan saavutettavuudessa. Alueiden
vetovoimaisuuden ja kansainvélisen kilpailukyvyn takia Suomen tulee panostaa nopean
saavutettavuutensa edistamiseen.

Matkailukohteiden vetovoima

Onnistunut matkailu perustuu kolmeen tukipilariin: laadukkaaseen matkailutuotteeseen,
vaikuttavaan markkinointiin ja hyvaan saavutettavuuteen. Ilman hyvaa saavutettavuutta,
matkailija valitsee toisen kohteen. Lentoliikenne on ainut kulkumuoto, jolla kansainvaliset
matkailijat voivat saavuttaa alueiden matkailupalvelut nopeasti. Esimerkiksi Lapin
matkailun menestys perustuu siihen, ettd mygds saavutettavuus on onnistuttu
varmistamaan lentoliikenteen turvin.
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN STRATEGINEN VAIKUTTAVUUS

° Kayttajakokemus

Kayttajakokemus lentoliikenteessa perustuu
nopeuteen ja korkeaan palvelutasoon. Toimivat
iIlmaliikenteen markkinat tuovat laajemman

asiakaskunnan ulottuville palveluja, jotka ovat
kilpailukykyisia nykyisin kaytettavissa oleviin
matkaketjuihin ndhden. Tama parantaa
kayttajakokemusta.

Liikematkustuksessa tarke&da on nopeus. Usein vaihtoehdoksi
tarjotaan hitaita matkaketjuja ymmartamatta, etta ne eivat ole
vaihtoehto liike-elamalle Suomen pitkilla etaisyyksilla. Monet
Suomen talousalueiden yritykset korostavat myds matkaketjujen
inhimillisyyttad — matkustus on valttamatonta likkesuhteiden
yllapitamiseksi ja hankkimiseksi, joten pitkat liityntamatkat
ybaikaan ja huonoissa keliolosuhteissa ovat tyontekijoille rasite.

Matkailijoiden aikabudjetit ovat nykydan niukkoja. Mm. Isosta-
Britanniasta tehdéaan jopa yhden péaivan matkoja pohjoisen
matkailukohteisiin. Talldin lentoliikenne on ainut kyseeseen tuleva
likennemuoto. Ellei matkailija saavuta aikabudjettinsa puitteissa
tiettya Suomen kohdetta, han valitsee kohteen jostakin toisesta
maasta. Talla on vaikutusta Suomen matkailun houkuttelevuuteen
ja tulovirtaan.
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TyOmatka Torniosta Helsinkiin aamupalaveriin klo 9:ksi
Esimerkki kokonaismatka-ajasta talven 2022-2023 lentoaikatauluilla
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN STRATEGINEN VAIKUTTAVUUS

Eri liikkennemuotojen

° LUOntO ja ym paI‘IStO infrastruktuurin maa-alan tarve

Huomioon on otettu vain fyysisen liikenneinfran vaatima
tila, ei koko tarvittavaa maa-alaa.

y y : Kiitotiet 5 km2 Rautatiet 70 km?2 Asfaltoitu tie- ja
Lentoliikenne liikennemuotona on luonnonymparistbéa saastava - Lentoasemien kaikki Laskettu alueet katuverkko 580 km?
rakennetun ympariston muutokset ovat pienia verrattuna muihin kiitotiet, muilta 5 metria kunkin Lahde: YLE 2011
infrai tointi N iteetti E e e e lentopaikoilta pisin raiteen keskilinjan
infrainvestointien vaikutuksiin. Biodiversiteetti on tarkea tekija Kiitotie molemmin puolin,

otettavaksi huomioon, kun luonnonympéarist6a muutetaan
rakennetuksi ymparistoksi.

Suomen lentoasemien kiitoteiden yhteispituus on noin 60 km ja kaikkien /m
lentopaikkojen yhteensa enintdan 200 km. Tama infrastruktuuri on suurelta osin

jo nyt kaytettavissa ja kehitystoimenpiteiden jdlkeen Suomessa on noin 100

lentopaikan verkosto ilman kovin suuria investointeja kiitoteihin. Verrattuna

esimerkiksi valtion teiden, ratojen ja vesivaylien yhteispituuteen, noin 100 000 km,

ilmaliikenteen infrastruktuuri on pituudeltaan marginaalinen.

Suomen eri tasoisten lentokenttien verkosto on melko tasaisesti maan kattava. Se
merkitsee, etta uuden ajan ilmaliikenteelle on perusinfrastruktuuri olemassa. Osa
lentokentista on jo nyt valmiina, joillakin tarvitaan toimenpiteita teknisen
valmiuden parantamiseksi. Kuitenkaan ei ole suurta tarvetta uuden alueen
raivaukselle, vaan kiitotien pidennykset ja terminaalien laajennukset vievat vain
kohtuullisesti uutta maa-alaa. Monilla lentokentilla on olemassa aluevaraukset
tarvittaviin laajennuksiin.

Uuden ajan ilma-alusten melutaso on saatu alhaiseksi, joten melu l[ahiympariston
ihmisten ja eldinten haittana on oleellisesti nykyista pienempi. Sdhkoisten ilma-
alusten kayton aikaisia paastoja ei tule lainkaan, miké on tarkeé edistysaskel
lentokenttien lahiympariston ilmanlaadulle.
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LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN STRATEGINEN VAIKUTTAVUUS

‘ Klusterien kehitys

Lentokenttien ja niiden lahialueiden maankaytto on tarkea ja
strateginen tekija lentokenttakunnille. Lentokentat vetavat

puoleensa toimintoja, jotka hyotyvat valittomasti tai
valillisesti lentokentan laheisyydesta. Monella Suomen
lentokentalla ollaan pohtimassa lentokentan kehittamista.

Talléin on tarked, ettd se suunnitellaan huolella ja sinne sijoitetaan alueen ja
lentokentan kannalta synergisiéa toimintoja. Toiminnot voivat kytkeytya
alueen elinkeinoelamaan tai muutoin hyodtya lentokentan tarjoamista
fasiliteeteista. Kiinteistokehitys kykenee hydodyntamaan lentokenttien alueita
mm. rakentamalla toimistoja, logistiikkatiloja sek& majoitus- ja
ravintolapalvelujen tiloja.

Suomen lentokentilla on kullakin oma profiilinsa, joka riippuu mm.
lentokenttipaikkakunnan elinkeinorakenteesta, vaestista ja sijainnista. Osa
on matkailuun keskittyvia lentokenttig, toiset taas teollisuuden tarpeisiin.
Suuri osa on harrasteilmailuun keskittyvia. Lentokentan profiili maarittas,
millaista lentotoimintaa kentéalta harjoitetaan.

Maankayton ja kiinteistokehityksen kannalta lentokenttien ymparistolla on
potentiaalia. Logistiset toiminnot ovat esimerkki lentokentén ja
ilmaliikennepalvelujen tarjonnasta hyotyvastéa toimialasta. lImaliikenteen
koulutuspalvelut, tekninen tuotekehitys ja testaustoiminta ovat luontaisia
synergisia toimintoja ja niille on varattava maankaytodssa tilaa. Uusiutuva
energia soveltuu hyvin lentokenttien ympéaristéon, varsinkin
aurinkoenergialla voidaan tuottaa osa lentokentéan ja sen alueen toimintojen
energiantarpeesta.
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Investointien houkuttelu

Kuntien ja alueiden elinkeinoelaman kannalta
lentokentan laheisyys on etu. Kun yritykset pohtivat
sijaintiaan, saavutettavuus ja tydvoiman saatavuus ovat

pitkaan olleet tarkeimmaéat kriteerit. Saavutettavuuden
heikentyesséa yritykset voivat jopa siirtya alueelta pois ja
taas vastaavasti hyva saavutettavuus voi saada uusia
yrityksia tulemaan alueelle.

Elinkeinoelaman luontainen toimintaymparisto vaihtelee eri puolilla
Suomea. Alkutuotannon, jalostuksen ja palvelujen jakauma vaihtelee ja
tuottaa erilaiset liikkumis- ja kuljetustarpeet. Monet raaka-aineisiin
perustuvat alat sijaitsevat etdalla kaupunkikeskuksista mm. Ité- ja
Pohjois-Suomessa pitkien etéisyyksien takana.

Matkailuelinkeino perustuu Suomessa vahvasti luontoon ja sen
tuottamiin elamyspalveluihin. Koskematon luonto ja sen varaan
rakennetut aktiviteetit sijaitsevat nekin usein kaukana
kaupunkikeskuksista. Imaliikenteen palveluilla nd&ma attraktiot voidaan
kytked nopean saavutettavuuden verkostoon.

Vihre&n siirtyman myo6ta Suomeen voidaan houkutella uusia
kansainvalisia investointeja. Tama edellyttad, etta kaikki
vetovoimatekijat ovat kunnossa - edullinen energia ja tyévoima ovat
olennaisia, mutta myds nopea saavutettavuus on merkittava
valintatekija ulkomaiselle yritykselle ja sen investoinneille.
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Kansainvalisen investoinnin investointiprosessi ja lentoyhteyksien merkitys

Investointivaihe

Ennen investointipaatosta

+ Paikkakunnan saavutettavuuson
osa sijoittumisen
arviointikriteereja

* Lento- seka muilla
liikenneyhteyksilla on merkitysta
paatdksenteossa tehtaan
sijaintipaikkakuntaa valittaessa

Myyntikeskustelut

* Molemmin puolin matkustamista
asiakkaan luokse seké asiakkaan
vierailukaynnit paikan paalla

@@ Kayttovaihe

m Suunnittelu- ja
= rakentamisvaihe
Saanndllisia lentotarpeita koko
prosessin ajan

+ Kotimaassa
yhteistydkumppanien ja oman
henkiloston kulkutarpeet

+ Kansainvélinen tyévoima tekee
usein keikkatyota ja saapuu
paikalle lentden suuremmalla
ryhmalla - viipyma viikoista
kuukausiin

+ Konsultointikdynnit ja muut

asiantuntijakaynnit

Alueeseen sitoudutaan pitkajanteisesti, mika tarkoittaa jatkuvaa ja

saannollista liikkumistarvetta alueelle

» Toiminta on kansainvalista ja ollaan mukana globaaleissa toimitusketjuissa
Yritysten asiakkaat ovat kansainvalisia. Asiakkaiden lentotarpeet ovat

saanndllisia

» Erityisesti alkuvaiheessa paljon tehdasvierailuja

« Saannollisesti mm. lisensointiasiakkaiden vierailuja

+ Asiakkaille tarkea paasta lahelle kohdetta nopeasti

Oman henkiléston lentotarpeet saanndllisia ympari vuoden

* Liikkumistarpeet PK-seudulle ja maailmalle

* Lentotarpeita mm. johdon tapaamiset, tuotannon kehittamisté palvelevat
matkat, R&D- ja HR-matkat seka koulutustilaisuudet
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° Lentorahti kuljetusketjujen osana

Kayttovoimamurroksen myotéa lentorahti on muuttumassa, ja
erikokoiset rahtidroonit ja pienemmaéat miehitetyt rahtilennot

ovat tulevaisuutta. Strateginen hyoty saavutetaan alueilla, jossa
on kysyntaa arvokkaille ja pienieréisille tavaroille, verkkokaupan
tai ladketieteen tarpeille.

Lentorahti on parhaimmillaan, kun kuljetetaan arvokasta ja pienieraisté tavaraa
nopeasti maaranpadhan. Keraily ja jakelu lentokentille tapahtuu tiekuljetuksilla.
Nykyaan on tapana keraté pitkienkin matkojen takaa lentorahtia kaukana
sijaitseville suurille lentokentille. Tulevaisuudessa lentorahdin palvelutarjontaa
on mahdollista parantaa huomattavasti kayttamalla laajasti koko Suomen
kattavaa pienempien lentokenttien verkostoa. Tasta tulevat hy6tymaan eri

alueiden vienti- ja kotimarkkinayritykset sekd nopeasti yleistynyt verkkokauppa.

Monet julkisen sektorin, kuten terveydenhuollon, tarpeet voidaan
tulevaisuudessa tyydyttaa nykyistd paremmin lahelld sijaitsevan lentokentan
avulla. Lentorahdin avulla kyetdan muodostamaan uusia toimitusketjuja, jotka
ovat nopeita ja varmoja. Helsinki-East Aerodromelta voidaan operoida
lentorahtia pdakaupunkiseudun, Kymenlaakson ja Paijat-Hameen yrityksille.

Lentorahdin etuna on nopeus. Kun teollisuuden tuotantolinjalla tapahtuu
laiterikko, on tarkeda saada varaosa tai komponentti nopeasti tilalle.
Lentorahtina voidaan hoitaa esim. Keski-Euroopasta Suomeen saman péaivan
aikana tarkea kuljetus ja valttaa tuotannon keskeytymisesté aiheutuvat
kustannukset. Lentorahti on siihen ndhden edullinen tapa kuljettaa.
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Reaalimaailmaan perustuva esimerkki Yl&a-
Savosta, jossa on runsaasti kansainvalista

teknologiateollisuuden toimintaa:

e Tehtaan kriittinen komponentti menee rikki -

varaosatoimittaja Saksassa

* Jokainen tunti, jonka tehdas seisoo, maksaa merkittavan

maaran rahaa

e Aikaero Keski-Euroopan maihin vaatii erityishuomioita

kriittisen tavaran lahettamisessa

Nykyinen toimitusketju

¢ Tiekuljetus toimittajalta lentoasemalle -
lentorahti Saksasta Helsinki-Vantaalle —
taksilla osan toimitus tehtaalle

e Kokonaismatka-aika: 10+ tuntia

Toimitus tilauslentokoneella

e Toimitus lentoasemalle - lento lisalmeen
— toimitus tehtaalle

e Kokonaismatka-aika: 5+ tuntia

Mahdollinen tulevaisuuskuva

* Rahtikonekuljetus Tampere-Pirkkalaan
ja sielta kiinteasiipinen droonikuljetus
lisalmeen

e Kokonaismatka-aika: 7+ tuntia




LENTOKENTTIEN JA LENTOYHTEYKSIEN STRATEGINEN VAIKUTTAVUUS

Ilmaliikenteen teknologinen murros on kaynnissa - lentoala kehittaa
kiithtyvalla tahdilla sahko, hybridi- ja vetykayttoista kalustoa miehitetyn

ja miehittamattoman ilmailun tarpeisiin. Taméa teknologinen murros voi
tuoda Suomeen uutta liikketoimintaa, joka muodostuu
iIlmaliikenneklustereissa.

Uutta lilketoimintaa Suomeen

Suomi on teknologian kehittamisessa
edistyksellinen maa. Teknologiateollisuus on
Suomen suurinvientiala lahes 40 miljardin euron
vuotuisellaviennin arvolla mitaten. Sen merkitys
Suomelle on strateginen, ja silla on rajattomat
kasvumahdollisuudet globaalisti. Osaaminen
ilmailusektorillaon vahvaa ja ala tarjoaa
kehittyessdan uusia mahdollisuuksia vientiin mm.
energia- ja drooniteknologian muodossa.

Teknologiateollisuuden yrityksista noin 90 % on pk-
yrityksia ja ne sijaitsevat eri puolillaSuomea. Niiden
tulee voida toimia maailmanmarkkinoilla
rippumatta missa pain Suomea niiden tuotekehitys
ja tuotanto sijaitsevat. Saavutettavuus—ja viela
nopeasti - on keskeinen kilpailutekija
houkuteltaessa uusia yrityksid Suomeen.

Nykyinen lentoliikenteen tarjonta ei palvele
parhaalla tavalla Suomelle tarke&a alaa ja nykyisin
taalla toimivia yrityksia. Uuden ajan ilmailussa
kehitetaan kustannustehokkaita palveluja, joista
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myds suomalaisen teknologian kehittaminen ja
myynti hyotyvat.

Uusien ilma-alusten kehittdminen ja testaus ovat
tarkeita osa-alueita, joita Helsinki-East Aerodromen
toiminta edistédéd. Samoin se kehittdd uuden
teknologian ja toimintamallien avulla lentokenttien
kayttokelpoisuutta, jota on varaa nostaa nykyisesta
huomattavasti. Talla tavoin Suomen
lentokenttaverkosto saadaan viritetyksi
hyodtykayttdéon. Lentokenttien toiminnasta saadaan
kustannustehokkaampaa, puhtaampaa ja
asiakaslahtdisempéaa. Nama kaikki palvelevat
Suomen elinkeinoelaman tarpeita, erityisesti
suomalaisen korkean jalostusarvon teknologian
kehitysté ja vientia. Talléin yhd suurempi osa
suomalaisista voi siirtyd kayttamaan ilmaliikenteen
palveluja.
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lImailuteknologian kehittaminen ja vienti

Future Mobility Finland -sivusto kokoaa yhteen
Suomen ilmailuteollisuuden kyvykkyydet

>

FINNISH AVIATION LANDSCAPE ] g

DROMNE SYSTEMS

AIRCRAFT COMPONENTS
D INVERTERS

COMPONENT AND

FINLAND
FINLAND

WFAND MULTIPLATFORM SYSTEMS
b >

Flight Information
Management

Drone Al and Data Analytics Helicopter and User Interfaces

multiplatform operators

Drone manufacturing and
docking systems

¥ COPTERSAFETY

bluu

g

teplan e FInHEMS =

SITOWISE

B o g S
thd f

Moswchi, =25 ="

Lahde: https://futuremobilityfinland.fi/wp-content/uploads/2023/11/finnish-aviation-
landscape-20200826.pdf
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EUROOPAN UNIONI

Paamaarat ja arvot

“EU:n padmaéaarana sen omalla alueella on
edistda rauhaa, eurooppalaisia arvoja ja
kansalaisten hyvinvointia tarjota
kansalaisille vapauden, turvallisuuden ja
oikeuden alue, jolla ei ole sisarajoja...”

* EU:n teollisuuspolitiikalla pyritddn ensi
sijassa varmistamaan eurooppalaisen
teollisuuden kestavé kilpailukyky.

Euroopan Unionin ndkdkulmasta
lentokentilla on keskeinen merkitys
yhteyksien ylladpitoon sekd matkustaja- etta
rahtiliikenteen osalta

* EU kannustaa lentokenttia hyodyntaméaan
uusia teknologioita ja digitaalisia ratkaisuja
esimerkiksi matkustajakokemuksen
parantamiseksi ja prosessien
tehostamiseksi.

* EU tavoittelee lentdmisen
ilmastovaikutusten nopeaa vahentamista
kannustamalla vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttéon monipuolisella
keinovalikoimalla.
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SUOMI

Liilkenne 12 -suunnitelma

Liikenne 12 —suunnitelmalla on uusi visio
vuoteen 2050: Kestava ja saavutettava
Suomi

* Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma
on toimiva, turvallinen ja kestava sekéa
edullisesti kaikille vaestoryhmille
saavutettava.

» Taloudellisesti kestavé ja tehokas
liikennejarjestelméa tukee koko Suomen
saavutettavuutta ja kehitysta eri alueiden
vahvuudet, elinkeinoelamaéan tarpeet ja
luonnon kantokyky huomioiden.

* Suomesta péasee maailmalle ja maailmalta
Suomeen - nopeasti ja helposti - myos
digitaalisesti.

» Edistykselliset innovaatiot ja uudet
teknologiat mahdollistavat saumattoman
liikkumisen kulkumuodosta riippumatta
koko Suomessa.

Lentokentilla ja lentoyhteyksilla tavoitteisiin vastaaminen

Kymenlaakson Maakuntaohjelmassa on
esitetty tavoitteita kestavalle
yhdyskuntakehityksille ja toimiville
yhteyksille, jotka voidaan yhdistaa
lentoasemiin ja lentoyhteyksiin:

» Toimiva liikkennejarjestelma takaa
Kymenlaakson saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssdkaynnin ja asumisen
tarpeisiin.

* Toteutetaan Helsinki East Aerodrome HEA-
kokonaisuutta mm. digitaalisen
lentokenttakonseptin ja -verkoston,
digitaalisen lennonjohdon ja s&dhkoisen
lentdmisen kehittdmiseksi.

» Kansainvélisten yhteyksien sujuvuutta,
luotettavuutta ja kilpailukykyé parannetaan
ottaen huomioon myds Suomen
ulkopuolella tapahtuvat
liikennejarjestelméan muutokset.

Lentoliikenne on olennainen instrumentti eri tason

tavoitteisiin vastaamiseksi, kunhan lentoala varmistaa
omat paastovahennyksensa.
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Luku 2
Ilmalukenteen markkinat nyt ja

tulevaisuudessa



IImalitkenne on murroksessa

IImaliikenteen yhteiskunnallisessa il A

keskustelussa nahdaan usein vain asioiden
aaripaat (mustat ikonit). Suurin
kehitysharppaus on tapahtumassa naiden
valimaastossa ( )

Nykyiset mielikuvat lentoliikenteesta
ovat polarisoituneet

= "Harrasteilmailu tai raskas reittilikenne”

= “Harrasteilmailu lentoalan pienen piirin tekemista”

= "Hijtaat prosessit ja pitkat lapimenoajat
suuremmilla kentilld”

pienivolyymisesta
toiminnasta

o

: e L Harraste-
= "Korpikentat tai suuret hubit ja syottoliikenne” ilmailu

Lentoala on Mielikuvat
kehittymaéassa suurivolyymisesta
keskisektorilla toiminnasta

A N

Raskas
reittiliikenne

Monipuolinen
pienemman
kapasiteetin kalusto

c Monipuolinen ja kevyempi kalusto
J Vahapéaastodinen ilmailu

o Pienemmat ja ketterat ilmaliikenneasemat e

kehittyvat g
c Verti- ja droneporteista uutta liiketoimintaa

. Lentoinfran operoinnin toimintamallit muuttuvat Pienet
lentopaikat

c Lyhyet lapimenoajat ja asiakasystavallisyys
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Verkostomainen
toimintatapa

Digitaaliset

ey s Etalennonjohto

Automatisoidut
operaatiot  Verti- drone-ja  Suuret hubit ja
heliportit hub-and-spoke-
jarjestelmat
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IImaliikenteen markkinat

[Imaliikenteen markkinoissa on tapahtumassa
samankaltaista toimintamallit muuttavaa murrosta kuin
esimerkiksi ravintolamarkkinassa, jota ovat disruptoineet
Woltin ja Foodoran kaltaiset toimijat.

Nostoja suurimmista disruptoivista tekijoista:

Tulevaisuuden ilmaliikenteen markkinat avaavat

Suomessa uusia kasvun mahdollisuuksia

IImaliikenteen palvelumarkkinat

B2B
Tilausliikenne, rahtipalvelut, B2C
ilmaliikenneasemien palvelut, Reittilennot, tilausliikenne,
lennonvarmistuspalvelut, koulutus, lentokoulutus...
huolto & yllapito, leasing...
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Muut ilmaliikenteeseen

IImaliikenteen tieto- ja datamarkkinat - - )
liittyvat markkinat

Sahkomoottorit

Alykas infrastruktuuri

. o 5G-verkot, etalennonjohto,
* Huomattavan edulliset kayttokulut sensorit, etdohjaus, * Logistiikka

[ imi telliittipohiaiset iariestelmat jarjestelmat...
* Mullistaa lentokoulutustoiminnan satelliittipohjaiset jarjestelmat... . Teolisuuden twontija
vienti

¢ Kiinteasiipisessa kalustossa hybrideilla
tilausliikenteen murros

* Mahdollistavat hajautetut tybntovoimaratkaisut Tietopalvelut e Matkailu

Pilvipalvelut, rajapinnat, data,

Henkilo- ja rahtimarkkinat T
* Innovaatiotoiminta
Lentorahti
Pientavaralogistiikka,
verkkokauppa, ladketiede...

e Pienilmailun murros: eVTOL-alukset, droonit

Alustatalouden mallit
@ * Hajanaisesta pienten toimijoiden verkostosta

Matkustajaliikenne
Tilauslennot, eVTOL-liikenne,
reittilikenne, charterliikenne...

yhtendinen nakyma asiakkaalle Kalusto- ja kayttovoimamarkkinat

0
2

ar
Lr
M

limaliikenteen

Kayttovoimat ! §
oheismarkkinat

SAF, sahkéntuotanto,

vedyntuotanto, ¢ Vakuuttaminen
akkuteknologia...

&

Parantaa asiakaskokemusta ja laajentaa lento- Kalusto

operaattoreiden markkinoita Lentokoneet, droonit, eVTOL-
alukset, maahuolintakalusto

. ) . o * Rahoitus
Alykas ilmaliikennejarjestelmaéa

e Automatisoidutilmaliikenneasemat
N\ Miehittamatoniimailu

¢ Kustannustehokkuus operaatioissa

KYMEN . :
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Infrastruktuurimarkkinat

Lentoasemainfra
Kiitotie, terminaalit,
lennonjohtoinfra, polttoaineen
jakelu, kunnossapito...

Tieto- ja sahkoliikenneinfra
Mobiilidata, laajakaista,
latausinfra, dlykk&at verkot...




Katsaus Suomen lento-operaattoreihin

Suomen lentomarkkinat perustuvat padosin suurivolyymiseen lentoliikenteeseen, jonka nykytilaa kuvataan
tassa lyhyesti. Tyo painottuu kuitenkin pienempdaéan kalustoon perustuvaan liikenteeseen, joten tulevaisuuden
pohdinnat kohdistuvat siihen.

Verkostolentoyhtiot
= Finnair — tukikohtana Helsinki-Vantaa
~ Air Baltic - tukikohtana Tampere-Pirkkala

" Pyrkivat jatkossakin vahvistamaan verkostoaan ja saamaan palveltua suuria volyymeja, asiakkaina vapaa-
ajan matkustajat ja yritykset

Halpalentoyhtiot

» Ryanair, Easyjetym.

7 P&aosin matkailulentoja: toisaalta Lapin kentille ja Itd-Suomeen, toisaalta Helsinki-Vantaalle
7 Palvelevat vapaa-ajan matkustajia

Charterlennot suuremmille ryhmille

7 Tyypillisesti matkailun kaytossa

Tilauslennot pienille ryhmille

Tilauslentojen markkina on kasvanut Suomessa viime vuosina, mutta toimintamallilla on viela laaja
kasvupotentiaali markkinan ja teknologian kehittyessa. Asiakkaina on tyypillisesti suuria vientiyrityksia.

" Scanwings, Jetflight, JS aviation, Helsinki Citycopter
Alusta-/varauspalvelut

Kéaytdssé on erilaisia varauspalveluja, mutta myos alustatalouteen perustuvat toimintamallit ovat alkaneet
yleistyd. Suomessa LYGG tarjoaa asiakkailleen seka reitti- etta tilauslentoliikennetté.

> LYGG
=~ Luxskies

= Tilauslennot.fi

LVUAMEN
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Arvioita tulevaisuudesta

Lentoliikenteen paastdjen vahentdminen on
EU:n keskeisenéa tavoitteena. Pdastokauppaan,
uusiutuvan energian direktiiviin ja ReFuelEU
Aviation -asetukseen perustuvat paatokset
tahtaavéat siihen, ettd saastuttaja maksaa -
periaate on vahvistumassa. Tama tarkoittaa,
etta fossiilisen lentoliikenteen kustannukset
ovat kasvamassa, mika tarkoittaa kaytdnnossa
lentolippujen hintojen kallistumista.

Hintojen kallistuminen osuu erityisesti halvalla
lippuja tarjoaviin yrityksiin. Tilauslennoissa
maksukyvykkyys on parempi. Haastattelujen
perusteella moni yritysasiakas on valmis
maksamaan ylimaaraista esimerkiksi kestavien
lentopolttoaineiden kaytdsta. Ongelmana on,
ettd maailman tuotantovolyymit ovat edelleen
marginaaliset.

Markkinoille on tulossa pienempéaa sdhkoon,
vetyyn seka hybridivoimalinjaan perustuvia
ilma-aluksia. Naistéd ovat erityisen
kiinnostuneita jo nyt pienella kalustolla
operoivat toimijat, jotka hydtyvat alemmista
operointikustannuksista



ILMALIIKENTEEN KYSYNTA

Tulevaisuuden ilmaliikenteen kysynnan ennakointi

Arvioitaessa ilmaliikenteen tulevaisuutta kysynnan ennakointi on avainasia.
Millaista kysyntéa esiintyy tulevaisuudessa? Pelkastaan nykyisen kysynnan
perusteella ei paasta eteenpéin. Nykyinen tarjonta on suuressa maarin
lukinnut sen, miten kysynta on paéassyt realisoitumaan. Voidaan olettaa, etta
piilevad kysyntaa on jadnyt toteutumatta sen takia, ettd sopivia ilmaliikenteen
palveluja ei ole kaytettavissa. Sitten on kaytetty hitaampia matkaketjuja ja
kaytetty siihen enemmaéan aikaa ja rahaa.

Tulevaisuudessa liikematkoja vahentavat etayhteyksilla hoidettava
kommunikointi. Eri puolilla Suomea tai ulkomailla sijaitsevien yrityksen
yksikdiden vélilla ei enaa lenneté siina méarin kuin aiemmin. Kuitenkin
markkinointi ja myynti edellyttavét asiakastapaamisia paikan paalla.
Asiakkaalla on tarve tutustua tuotteisiin tehtaalla ja mikali kauppasopimus
syntyy, on tarvetta kayda eri tuotantovaiheissa tehtaalla. Koneiden ja
laitteiden asennus ja huolto edellyttavat asentajien matkoja kotimaahan ja
ulkomaille. Teollisuusyrityksille aika on rahaa, joten lentdamisen nopeusetu
vahentaa yritykselle aiheutuvia kokonaiskustannuksia.

Pitkien etaisyyksien paasta tapahtuva muutamien paivien
tydmatkapendeldinti soveltuu hyvin ilmaliikenteelld tehtavaksi. Matkailussa
on kaksi tarkead segmenttid, Suomeen suuntautuva ulkomainen matkailu ja
suomalaisten vapaa-ajan matkat ulkomaille. Lahell& oleva lentokentta
soveltuu tiettyjen asiakassegmenttien tarpeisiin hyvin.

Tarkeé sektori on terveydenhuolto, joka siséltad mm. potilaiden,
hoitohenkil6kunnan, ladkkeiden, ladketieteellisten néytteiden ja elinten
nopeat kuljetukset. Poliisin, palo- ja pelastustoimen seka maanpuolustuksen
tarpeet ovat tarkeita turvallisuuden kannalta ja koko Suomen
lentokenttaverkostolla on niille merkitysta. Suomen NATO-jasenyys on
kohottanut lentokenttaverkoston tarpeen aivan uudelle tasolle. Vanhat
ajattelutavat lentokentista tulee péaivittda tulevaisuutta vastaaviksi.
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Nostoja Kemi-Tornion alueen elinkeinoelaméan ndkemyksista
(Kemi-Tornion lentoliikenne muuttuvassa toimintaymparistdssa, Destia 2022)

Lahitulevaisuudessa lentoliikenteelle on vahintdankin nykyisenkaltaista
tarvetta. Matkustamista vahenta todennékoisesti etapalaverien
yleistyminen erityisesti yritysten sisaisessa tydssa seké "rutinoituneessa”
asiakastydssa. Uudet asiakkuudet, myyntityo, tarkeat tapaamiset seka
huolto- ja asennusty6t tulevat jatkossakin vaatimaan lasnaoloa.
Kansainvaliset asiakkaat mahdollistavat Kemi-Tornion alueen vientiyrityksille
ja Suomelle noin 4 miljardin euron vientitulot vuodessa.

Liiketoiminta edellyttaa lentoyhteyttd inhimillisen etdisyyden péassa.
Epavarmuus lentojen tulevaisuudesta vaikeuttaa yritystoiminnan
suunnittelua ja tekee matkailumarkkinoinnista hyvin haastavaa.
Valtaosa vastaajista pitaa erittain tarkeana tai tarkeana lahella olevaa
lentoasemaa sekd omien tyontekijoiden etta asiakkaiden nakokulmasta

Kysyntéa disruptoivia nakokulmia

Liikenteessa pitaa lahes aina paikkansa, etta tarjonta luo kysyntaa — erityisesti
ns. kiintea kysynta eli reittiliikenne tai tulevaisuudessa digitaalisesti luotu

optimaalinen kutsuohjautuva tarjonta

Erityisesti sahkoisen lentamisen tuomat kustannushyddyt voivat realisoitua
alhaisempina kustannuksina

Samalla itse markkinatarjonta muuttuu - lyhyemman kantaman
segmenttiin tulee huomattavasti lisaa tarjontaa
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Suomen lentoliikenteen kysynnan tulevaisuudesta

Suomen lentoliikenteen
kysynta

Suurten matkustajamaarien

Pienten matkustajamaéaarien

kehitysajureita kehitysajureita

Suurempien
alueellisten
lentoasemien verkosto

keskittyy ja naille ATR-
72 tai suuremmalla
kalustolla operoinnin
kannattavuus paranee.

~ KYMEN
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Lapin matkailun suosion kasvu
ilmastonmuutoksen edetessa

Finavia pyrkii tiivistamaan
verkostoaan

Ostoliikenteen epavarma
tulevaisuus ohjaa kehityspanoksia
suuremmille lentoasemille

Suurivolyymisen matkailun kasvu
erityisesti Pohjois-Suomeen

0T O . Euroopan unionin
P Y H TA A I - osarahoittama

Vahapaastoinen teknologia ensin
kayttoon pienemmassa kalustossa

Etatyot vahentavat sdanndollista
tyomatkaliikennetta

Vihrean siirtyman investoinnit ja sen
mukana tulevat lentoliikenteen
tarpeet: vierailut prosessin aikana

Suomen kasvupyrkimyksissa
vientiteollisuuden matkustustarpeet
taytettava joka puolella Suomea

Matkailussa uniikkien palvelujen
tarjonta pienille ryhmille

Pienempien
lentokenttien on
haettava
kustannustehokkuutta
toimintaan ja
kannattavuutta lento-
operaatioihin

tilausliikenteesta tai
tiheasta reittiliikenteesta
pienelld kalustolla.
Lentokentat toimivat
myo0s alueiden
investointien
moottorina.




ILMALIIKENTEEN MARKKINAT

Kuvaus mahdollisesta ilmaliikenteen

toimintamallista perustuen pienempaan kalustoon

LENTOLIIKENTEEN

ASIAKKAAT

Tilaavat alustayhtidlta
koko palvelupaketin

» Kiinteita sopimuksia
tai on demand
Lento ja
liityntaliikenne
Mahdollisuus
lisaarvopalvelujen
tilaamiseen

Teollisuus

Tutkimus, kehitys,
innovaatiotoiminta

Matkailu

Oppilaitokset ja
koulutus

Julkinen sektori

Asukkaat

~ KYMEN
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ILMALIIKENNE-

ASEMAT

Tarjoavat alustan lento-
operaatioille seka
tarvittavat palvelut

* Energiainfra ja
tankkaus/lataus
Palvelutason mukaan
lennonvarmistus,
kunnossapito,
turvatarkastukset ym.
Tarjoavat myos
ekosysteemipalveluja
seutukunnalle

Lentoasemat

IImaliikenneasemat
(lentopaikat)

STOL-asemat

Vertiportit

Droneportit

PYHTAAPYTTIS -

A

LUSTAYHTIOT
Toimivat
asiakasrajapinnassa.
Eivat operoi itse vaan
toimivat toiminnan
alustana
Myyvat asiakkaille
reittilentoja tai
tilauslentoja seka
naihin kaikki
tarvittavat
oheispalvelut, kuten
matkat lentokentille
Solmivat sopimukset
koneiden ja
henkiloston
vuokrauksesta
tarpeiden mukaan
Tarjoavat
tilaussovelluksen
ENELCENE
lImaliikenneasemat
toiminnan
infrastruktuurina

Euroopan unionin
osarahoittama

LENTOYHTIOT,
LENTOKALUSTO JA

LENTAJAT
Matkustajaliikenteen ja
rahtiliikenteen yhtiot.
Paaosin pienempia ja
pienemmalla kalustolla
operoivia yhtioita.

Koneet liisattuja tai
omassa omistuksessa -
yllapito ja rahoituskulut
usein toimijoiden
vastuulla.

LITYNTALIKENNE-
PALVELUT

Tarjoavat last mile
-palvelua lentokentéan ja
destinaatioiden valilla

Suihkumoottorikalusto

Potkuriturbiinikalusto

Hybridikalusto

Vetykalusto

Tayssahkodkalusto

eVTOL-kalusto

Droonikalusto
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Arvio tulevaisuuden kayttovoimista
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2025 2030 2035 2040 2045 2050
Alueellinen lentoliikenne
ja lyhyet lennot
<1500 km SAF SAF Vety Vety
Nn. 74 % EU:n lentoasemilta I 2l \./.ety.. \./.ety.. ?AF.. SEILE
lahtevista lennoista Sahko Sahko Sahko SAF
Nn. 25 % CO2-péaastoista
Keskipitkat lennot
1500 -4 000 km
n. 20 % EU:n lentoasemilta SAF SAF Vety
lahtevista lennoista SIAS SIAS SIS Vety Vety SAF
Nn. 23 % CO2-péaastoista
Pitkat lennot
>4 000 km
n. 6 % EU:n lentoasemilta SAF SAF
lahtevista lennoista S SIAS SIAS SIALE Vety Vety

Nn. 52 % CO2-péaastoista

SAF = sustainable aviation fuel eli kestava lentopolttoaine
(kattaa sek& biopohjaiset ettd synteettiset kestavat lentopolttoaineet)

KYMEN - _— o S
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Lentoliikenteen kayttovoimien vertailu

IImastovaikutusten vahentyminen

Suorat NO Vesihoyry ja
CO2 *tiivistymisvanat
e @ @ @
Sahkoéhybridi ja ‘ '
SAF
Biopohjainen
SAF

Synteettinen
SAF
Polttokenno- ‘ ‘ ‘
sahko
Vety poltto- ' '
moottorissa

Perustuu Clean Sky —-tutkimukseen ja ZeroAvian arvioihin

. KYMEN
XAMK] Ceursor (it

PYHTAA

Skaalautuminen
koko
lentoliikenne-
sektorille

Euroopan unionin
osarahoittama

Keskeiset ratkottavat haasteet

Akkujen paino on kannettava koko lennon ajan
ja akkujen kayttoika on lyhyt. Sahkdlatausinfraan
ja taustainfraan tehtéava investointeja.

Kaksi tekniikkaa voivat tehda jarjestelmasta
monimutkaisemman

Bioraaka-aineen kestavyys ja riittavyys

Tuotantokustannukset ja hiilidioksidin
talteenottoteknologian puute

Voimansiirron paino (esim. polttokennot) ja
suuremmat polttoainesailiot. Nestemaisen
vedyn kasiteltavyys ja uudet
infrastruktuurivaatimukset.

Kaasumaisen tai nesteméisen vedyn
kasiteltavyys ja uudet
infrastruktuurivaatimukset. Tarvitaan isompia
polttoainesailidita.

' Merkittava

Kohtalainen

Esimerkkeja yrityksista,
jotka valmistavat
kayttovoimalle soveltuvaa
kalustoa

Eviation

Heart Aerospace, Electra
Aero

Airbus & Boeing

Airbus & Boeing

ZeroAvia, Sirius Aviation

Airbus

‘ Rajoitettu
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Sahko- ja vetykaluston "markkinarako”

Sah kO' Ja Vetykal UStO N Va| kUtu kset « Alueelliset sahko- ja vetykaluston lentoyhtiot; 9-19-

paikkaisella kalustolla tihean frekvenssin lentoja

Ie N tO I | | ke ntee N m ar kk' N Ol h | N kutsuohjautuvasti tai reittilikenteessa

* Hybridilinjalla kantamaa ja kapasiteettia voidaan
" Sahko- ja vetylentokoneet tulevat olemaan vield pitkaan pienta . \lja?\\//a::tal? _nkt;' mm Herarttf\erroiipilcie ES'i3O
kalustoa teknologisista syista. olvat olia nykyisia operaattoreita tal uusia

operaattoreita — kts. mm. Evia AERO
* Pienen kaluston kannattavuudelle yleisperiaate on, etta pitaa

lentda mahdollisimman paljon.

®= Huomioitava, ettd s&dhko- ja vetykaluston suhteellinen kilpailuetu
paranee ajan kanssa, kun regulaatio nostaa fossiilisen lentamisen
kustannuksia, ja vastaavasti teknologinen kehitys ja suuruuden
ekonomia alkaa toimia uuden ajan kalustossa.

Muutama lento 80 matkustajaa
palvassa
= Fossiilisen kerosiinin hintapaineita aiheuttaa erityisesti EU:n

paastokauppa, jonka tavoitteita lentoliikenteen osalta ollaan

kiristamassa.

I
I
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N 2 I <,
‘S(O')%‘;’\ : 6\/){(\
y N ! <
7 \2 I
% Q?‘ 1 4
[
g > |
@ I
X Fossiiliton lentaminen Jatkuvasti i : <10
iimassa : matkustajaa
> 9- ILMA-ALUKSEN 80-
Aika paikkaa KOKO paikkaa
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ILMALIIKENTEEN KAYTTOVOIMAT

Sahko- ja vetykaluston vaikutukset
operoinnin kustannuksiin

Tyypillinen pienemmalla kalustolla operoivan yhtion kulurakenne
*luvut vaihtelevat riippuen lentoyhtiosté ja lentotunneista

Suorat operatiiviset kulut
(DOC, direct operating costs)

- . = Miehistd, koulutus, vakuutukset
Polttoaine/energia, huolto, 30 % m;ynii Or’n a?llikLij nlé?ﬁt? uutukset,
laskeutumis- ja kasittelykulut @ ~60 % '

~10 %
Lentokenttakulut
~20 % Poistot ja korkokulut
~40 % Polttoaine
?3‘\ ~40 % / /energia ’
Huoltojav “]

korjaus

Vaikutukset huolto- ja korjauskuluihin Vaikutukset lentokenttakuluihin

Sahkomoottoreissa on vahemman kuluvia osia, mikéa
vahentaayllapitokustannuksia. Suuri osa
huoltokustannuksista on moottorin huoltokustannuksia.
Sahkdmoottorit ovat suurin yksittainen tekija, joka voi
mullistaa lentokaluston kulurakenteen. Perinteisessa
suihkukoneessa moottorin huoltokustannukset voivat olla
miljoonia euroja muutaman tuhannen lentotunnin valein.

-40 - 50 %

etté lentokenttamaksuja voitaisiin laskea.

Vaikutukset epavarmoja, silla asia riippuu

Vaihtelevat lentoasemittain, mutta liikkelentoyhtididen arvioiden mukaan
nama voivat olla huomattava osa kustannuksista, silla lentokenttien
avaaminen yksittaista lentoa varten voi maksaa tuhansia euroja. Myds
muut lentokenttékulut, kuten jaanpoistohinnat ovat Suomessa korkeat
verrattuna esimerkiksi Norjaan. Lentokenttékulujen tulevaisuus riippuu
lentokenttdoperaattoreista ja lentokenttien rahoitustavoista. S&hko- ja
vetykalusto edellyttavat satojen tuhansien tai miljoonien eurojen
investointeja lentokentilld, mink& seurauksena on epatodennakaista,

Vaikutukset energiakuluihin

Sahkon hintaon Suomessaalhainen, ja
lentokentéat voivat tulevaisuudessa hyddyntaa
akkujarjestelmialatauksen yhteydessg, jolloin
akkuihin voidaan ladata edullistaenergiaa
yon edullisinatunteina. Lento-operaattorit
tulevat kuitenkin todennakaisesti
maksamaan sdhkdsté porssihintaa
suuremman hinnan mm. akku- ja

latausjarjestelman paaoman
kuoletuskustannusten vuoksi.

Akkukayttoisessa kalustossa akkujen
kayttoika on kriittinen kannattavuudelle.
Nykyiset akut kuluvat lilan nopeasti, mutta
akkuteknologian kehitys voi mahdollistaa
pidemman kayttoian ja tata kautta alentuvat
kustannukset. Alentuneilla huolto- ja
korjauskuluillavoidaan kuitenkin korvata tata

seikkaa.

Jopa -50 % séhkolla

Vihreadn vedyn hinta tulee olemaan viela
kerosiinia kalliimpi, mutta vetytalouden ja
teknologian kehittyessa hinnat tulevat alas

Aluksi jopa nykyista suuremmat

lentokenttien taloudesta ja poliittista ratkaisuista

Euroopan unionin
osarahoittama
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Ei suuria vaikutuksia, mutta
9-19-paikkaisella
lentokalustolla operointi ei
edellytd matkustamoon
henkilokuntaa, minka vuoksi
henkiléstokustannukset ovat

suurta kalustoa alhaisemmat.

Myynti- ja markkinointikulut
rippuvat yhtion strategiasta
ja tavoitteista.

Uuden kaluston hankinnassa
tulee padomakuluja. S&4hko-
ja vetykayttdinen kalusto voi
olla ensi alkuun
arvokkaampaa, ja hinnat
laskevat massatuotannon
yleistyessa.

Keskeisten kustannuskomponenttien,
huolto- ja energiakulujen laskulle on
hyvat edellytykset — operoinnin

kustannukset tulevat olemaan ajan
saatossa nykyista kalustoa selvasti
alhaisemmat, mutta tarkkoja arvioita ei
voida viela antaa.
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Esimerkkeja potentiaalisesta sahkoisesta kalustosta

Eviation Alice Aura Aero ERA

Kayttovoima
Liikenndinti

Arvioitu sertifioinnin
VUOSi

Kantama
Kapasiteetti

Nopeus

IImoitetut kustannus-
vaikutukset

Valmistajan kotimaa

A
 XAMK{ Ceursor

LIITTO

Tayssahko, 900 kWh akut

Kiinteasiipinen
2 sahkdmoottoria
Tarvitsee 840 m kiitotien

2029

420 km + 45 min IFR reservi

Pilotti ja perdmies + 9
matkustajaa

480 km/h

Suorat operatiiviset kulut
(DOC) 200 $/ lentotunti

Israel

KYMEN
LAAKSON

PYHTAA|

Tayssahko
Kiinteasiipinen

2028

370 km (maksimi-
hyotykuormalla)

Pilotti ja perdmies + 19
matkustajaa

460 km/h

Suorat operatiiviset kulut
< 0,10 €/kaytettavissa olevat
istuinmailit

Ranska

Euroopan unionin
osarahoittama

' ! - . =8
Electra eSTOL
Sarjahybridi, turbogeneraattori ja

akku tuottavat tehoa
sdhkomoottoreille

Kiinteasiipinen STOL
8 sahkdomoottoria
Tarvitsee 100 m kiitotien

2020-luvun loppupuoli

800 km + 45 min IFR reservi

Pilotti ja perdmies + 9 matkustajaa

320 km/h

70 % alhaisemmat
kayttokustannukset kuin pystysuoran
nousun vaihtoehdoilla

Yhdysvallat

Heart Aerospace ES-30

Sarjahybridi, joka kayttaa paaosin
akkusahkoa. Voidaan ladata 30 min
tayteen.

Kiinteasiipinen

4 sahkémoottoria

Tarvitsee 1100 m kiitotien

2028

200 km sahkolla
400 km sédhko + hybridi
800 km sahko + hybridi 25 pax

Pilotti ja peramies +
matkustamohenkilékunnan jasen + 30
matkustajaa

Ei julkaistu

+ Kayttokustannukset per istuinpaikka
samaa luokkaa kuin 50-paikkaisella
turboprop-aluksella

+ Kayttokustannukset per lento
huomattavasti paremmat

Ruotsi
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Sahkoon ja vetyyn perustuva

Kuvassa el painoteta kestavia lentopolttoaineita

i I m al i i ke n n ej arj eSte I m a (SAF), jotka ovat kuitenkin olennainen osa

suurempivolyymisen ja pitkimatkaisen

L lentoliikenteen tulevaisuutta. Niita kaytetaan
Kiinteasiipiset eVTOL nykyisen kaluston ja hybridikaluston paastojen
y vahentamiseen.

Hybridi.
Kiinteasiipiset sahko ja__ -
\ ‘ nestemaiset™
polttoaineet

\  Kiinteasiipiset

Tayssahko

Polttokenno-
sahko

eVTOL

Lentokenttien varustus
Aurinkopaneelit .
Akkujarjestelmat R N
Suurteholaturit S N
Pienet elektrolyyserit ja / N
vedyn tuotanto s/ “\
Vedyn tankkausinfra / \

Sahkon
siirtoverkot

]!’
~: Al
£ |- )
Vetyputket tai vedyn

Uusiutuvan tiekuljetukset

; Teollisen
nergian n .
energian tuotanto ittakaavan

KYMEN -
EA}E GCUI'SOI‘ LLAlfﬁ% PYHTAAPYTTIS - s e vedyn tuotanto
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Sahko- ja vetykayttoisten koneiden

lentoliikennejarjestelma

Lentokenttien nakokulmat

Ilman tarvittavaa infrastruktuuria, s&hko- ja vetykayttoisid ilma-aluksia ei
saada kayttoon. Uudella kalustolla liikennoéivat operaattorit tulevat
tekemaan tiivista yhteistyotad lentokenttaoperaattorien kanssa
infrastruktuurin rakentamiseksi. Investointikustannukset ovat
todennékoisesti miljoonien suuruisia, joten padoman kuolettamiseksi
tarvitaan riittavasti lilkennetté ja uusia tapoja tulojen hankinnalle.

Lentokentat voivat esimerkiksi toimia sahkdjarjestelméan tasapainottajina
akkujarjestelmien ja vedyn avulla: kun sdhkdsta on pulaa, voidaan
energiaa myyda myos verkkoon, kuten tietyt latausoperaattorit tekevat
sahkodautojen latauksen kanssa jo tdna paivana.

Lentokenttien energiainfrastruktuuri tulee koostumaan ainakin
seuraavista:

Sédhkolatausjarjestelma

. 1-2 MW séhkolaturit ilma-aluksille. Niiden maara riippuu lentojen
volyymista.

. Akkujarjestelma: yolla edullinen lataus ja paivalla kuormituspiikkien
hallinta. Jarjestelmalla voidaan saastaa sahkoverkkoinvestoinneissa ja
parantaa latauksen palvelutasoa.

Vedyn tuotanto ja varastointi

. Lentokentilld tuotetaan vetya pienilla elektrolyysereilla omiin
tarpeisiin tai sitten vety tuodaan suuremmilta laitoksilta putkivedolla
tai tiekuljetuksin. Ratkaisu riippuu mm. lentokentadn koosta ja
sijainnista.

. Kaasumaisen tai nestemaisen vedyn tankkaus tapahtuu lentokentilla
sijaitsevista varastoista tai suoraan rekasta.

Uusiutuvan sdhkon tuotanto

. Lentokentat ovat otollisia paikkoja aurinkosdhkon tuotannolle, silla
kiitoteiden ymparistossd on tilaa paneeleille. Tuotantomaarat ovat
kuitenkin maltillisia.

. Valtaosa sahkosta saadaan sahkodverkosta.

/3 H ll‘ l‘ h Euroopan unionin
@:@ \'qursor I_ | ITTO “ osarahoittama

Sahkon ja vedyn kayttbalueet rajoittuvat
lahitulevaisuudessa pienemmaén kantaman ja
kapasiteetin tarkoituksiin. Teknologian
kehittyessa molemmat kasvavat, mutta
kehityskattoa on tané paivana vaikeaa arvioida,
silla kehityksen nopeus esimerkiksi akuissa on
ollut huomattavan nopeaa.

Sahko- ja vetykaluston kayttokulut ovat
arvioiden mukaan alhaisemmat kuin
lentopetrolilla toimivan kaluston, mutta
pienesta koostaan johtuen ilma-alusten on
oltava kaytésséd mahdollisimman paljon
kannattavuuden takaamiseksi. Kysynnan
kehittymisen kannalta tama on hyva asia, silla
liikenteessa usein kiinteé ja tiheafrekvenssinen
tarjonta luo kysyntaé. Nain ollen pienen
kaluston keskeinen kannattavuuden haaste voi
edesauttaa kysynnan kehittymistéa.

Kayttokuluihin vaikuttaa olennaisesti myads se
seikka, ettd 9-19-paikkaisella kalustolla
matkustamohenkil6st6a ei tarvita, jolloin
kustannuksia sadstetaan - toisaalta tamaéa voi
vaikuttaa koettuun palvelutasoon.

Operoinnin mallit

Kiinteasiipisessa ilmaliikenteessa reittiliikenne
tulee edelleen olemaan hyva tapa
kannattavuuden takaamiseksi, silla kysyntaa on
helpompi saada tietylle yhteysvalille. Reitill& voi
olla useita edestakaisia lentoja paivassa.

Taysin kutsuohjautuva taksiliikenne olisi
toteutuessaan loistava lisa Suomen
liikennejarjestelméaan, mutta sen toteuttaminen
on haastavaa. Keskeinen haaste on saada

N

jatkuvasti muuttuville yhteysvéleille tasaista
kysyntaa. Jarjestelma johtaisi vaistamatta
tyhjané lennettyihin kilometreihin, mika
heikentaisi kannattavuutta.

On helpompi saada esimerkiksi Tampere—
Helsinki-yhteysvali toimivaksi kuin jarjestelma,
jossa sukkuloidaan Turun, Tampereen,
Helsingin, Jyvaskylan ja Seinajoen valilla.
Lentoliikenteen raskas kustannusrakenne ei
mahdollista hyvin edullisia lippuhintoja, joten
maataksiliikenteen kaltainen malli vaikuttaa
epatodennakadiselta. Ei ole kuitenkaan
poissuljettua, etta jonkin asteinen
kutsuohjautuvuus kehittyisi myos
lentoliikenteeseen.

eVTOL- ja drooniliikenne

Vastaavasti eVTOL-alusten avulla
kaupunkiseutujen tai matkailukohteiden
liilkennointi voi mullistua. Tallaisissa
kayttokohteissa kysynta ja tarjonta on helpompi
saada kohtaamaan. Etaiseen
matkailukohteeseen voi olla tasainen meno-
paluukuljetus matkailukeskuksen ja kohteen
valilla.

Droonipuolella kaupallinen kaytto painottunee
pienempien ja aikakriittisten erien toimituksiin,
joilla hinta ei ole kynnyskysymys. Potentiaalia
on myo0s uusissa liikketoimintamalleissa, joissa
tuotteet toimitetaan suoraan asiakkaille pienilla
drooneilla mm. verkkokaupan toimituksissa.

Sotilasilmailussa drooneja voidaan hy6dyntaa
mm. rajavalvonnassa, jolloin ne vaativat
lentokentiltd latausmahdollisuuksia.
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Tulevaisuuden matkustajaliikenteen

toimintamallit Suomessa

Suuremman volyymin lilkenne

\»

.....J\f/ N

Kayttovoimien
yleisyys

/1N Hz

E
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Pienemman volyymin liikkenne

Hub-and-spoke -reittiliikenne
Kotimaan syottéliikenne

Point-to-point -reittiliikenne
Suomessa ja lahimaihin

Tilaus- ja taksiliikenne
Suomesta minne vain,
mista vain Suomeen

eVTOL-liikenne
Kaupunkiseuduilla,

matkailukohteissa ja
o@e pelastustoiminnassa

yleisyys Tapw

Kayttovoimien




ILMALIIKENTEEN MARKKINAT

Pienemman volyymin matkustajaliikenteen
toimintamallit Suomessa

Tilaus- ja taksiliikenne eVTOL-liikenne
Suomesta minne vain, kaupunkiseuduilla, matkailukohteissa
mista vain Suomeen ja pelastustoiminnassa

Hub-and-spoke -reittiliikenne Point-to-point —-reittiliikenne

Kotimaan syottéliikenne Suomessa ja lahimaihin
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Toimintamalli Toimintamalli Toimintamalli Toimintamalli
7 Yksi tai kaksi kansainvalista hub- » Suorat lennot lentoasemien vélilla 9- ~ Tilauslennot suoraan kohteeseen » Taksimaista lentotoimintaa
lentoasemaa, jonka kautta kotimaan ja 30-paikkaisella kalustolla kantamien pienille ryhmille kysyntéapisteiden valilla 1-4-
kansainvélinen lentoliikenne ohjataan puitteissa eli lyhyilla ja keskipitkilla 7 Kaytdssa 9-19-paikkaista kalustoa paikkaisella kalustolla
— esimerkiksi Helsinki ja Tampere lennoilla 7 Lilkenndinti mista tahansa » Liikenndinti vertiporttien ja
7 Kotimaan syottoliikenteen = Toimintamalli voi perustua lentoasemalta tai lentopaikalta vertistoppien vélillg, jotka voivat
toteuttaminen 9-30-paikkaisilla saanndllisiin reittilentoihin tai minne tahansa sijaita mm. lentokentillg,
sahko- ja vetykoneilla kutsuohjautuvuuteen - reittilennot on 7 Vaatimukset lentokentan sairaalaymparistoissa,
~ Sellaiset yhteysvalit, joilla kysynta ei helpompi toteuttaa nykyisilla varustukselta riippuvat lento- teollisuuslaitoksilla, kunhan
riitd esim. ATR-kalustolle toimintamalleilla ja tottumuksilla operaattorista saantelyn ja
~ Esimerkkivalit: Jyvaskyla/Pori-Helsinki- ~ Esimerkkivalit: Pori-Bromma, Vaasa- 7 Voidaan hy6dyntaa myds pienempia ympéristdlainsdddannon
Vantaa, Kuopio-Tampere Uumaja lentopaikkoja olosuhteiden salliessa vaatimukset tayttyvat
o}
o}
Euroopan unionin 9] m
lentoturvallisuusvirasto EASA:N 19-30 paikkaa FIJ]‘ Yli 30 paikkaa m
madrdysten mukaan vaadittu | g g i pan Vahintaan yksi U vahintaan kaksi
matkustamohenkilokunnan . . . matkustamohenkils- matkustamohenkils-
Ei vaatimuksia

8 KYMEN e o R, w3 maara on seuraava: kunnan jasen Kunnan jasentz
\kﬂcursor IL[-\i'i\-FErOON P Y H TA A i : osarahoittama



46

Case Jonalir — Ruotsin pohjoisia yhteyksia tarjoava liikelentoyhtio pajala

....

= Jonair on ruotsalainen liikelentoyhti, joka on perustettu vuonna 1972.

R i e s . . . Luulaja
= Yhtiolla on kaytossdan 6 lentokonetta ja helikopteri. )
® Lentokoneista yksi on 19-paikkainen ja loput 8- tai 9-paikkaisia.
" Yhtion paatoimipaikka on Uumaja ja useimmat lentokoneista on sijoitettu sinne.
= Jonair lentdd myo6s Ruotsin valtion Trafikverketin kilpailuttamia lentoja neljalla reitill&: Uumaja
= Pajala-Luulaja C)stersunda--__',.-....
* Uumaja-Ostersund
= Sveg-Mora-Tukholma (Arlanda) Sveg
® Torsby-Hagfors-Tukholma (Arlanda) E
= Nyt voimassa oleva sopimuskausi kestaa 4 vuotta, lokakuusta 2023 lokakuuhun 2027 asti. = Mora
Sopimushinta edella kuvatuilla reiteilla yhteenlaskettuna on 67,4 miljoonaa SEK per vuosi .
eli noin 6-7 miljoonaa euroa vuodessa. (Lahde: Trafikverket) Torsby to,
i . . - - e *s,  Tukholma (Arlanda)
® Reiteilla myytavien lippujen keskihinnalle on asetettu katto kilpailutuksessa. Tuen osuus on R i -......'c)

talléin suuri — Ruotsissa lentoliikenteen tuki matkustajaa kohden on Traficomin mukaan
ollut 250 €/matkustaja. Tyypillinen lipun hinta on karkeasti noin 100 €/matkustaja
yhdensuuntaisella lennolla.

= Jonairin reittilennoilla noudatetaan osin kaytantja, jotka ovat tyypillisempia
tilauslennoille. Matkustajat saatetaan esimerkiksi kuljettaa lentokoneeseen suoraan
lentoaseman ulkopuolelta, jolloin turvatarkastusta ei tehda.

® Vaasa on yksi Jonairin merkittavimmista tilauslentokohteista, silla lentdminen lyhentaa
Merenkurkun ylittamiseen kuluvaa matka-aikaa merkittavasti suhteessa laivamatkaan
tai varsinkin maata pitkin kulkemiseen.

KYMEN :
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/Planera-persontransporter/Trafikavtal/aktuella-trafikavtal/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Raportti_Savonlinna_oikeatasoisuus.pdf

ILMALIIKENTEEN MARKKINAT

Tulevaisuuden lentorahdin toimintamallit Suomessa

Suuremman volyymin lilkenne Pienemman volyymin liikkenne

Tilausliikenne
Satunnainen lentorahti osana
lilkelentoyhtididen toimintaa

Hub-and-spoke
Syottoliikenne rahtihubeista

\

A N

Kiinteasiipinen

. Last mile —droonit
drooniliikenne

Kayttovoimien Kayttovoimien lImaliikenneasemien Kaupunklse_udutja_” viimeinen
yleisyys yleisyys e kilometri
valilla
/ I\ H2 H2
E SAF

KYMEN
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[ XAMK] Ceursor sy PYHTAAC TS SR
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Lentokenttainfran tulevaisuus peilaten
tulevaisuuden liikkennetyyppeihin

Tmml D o

Koulutus- ja eVTOL-

Raskas Kevyt Tilaus- ja Kiinteasiipinen

e P o STOL-liikenne harrastus- e matkustaja- i
reittilikenne reittilikenne taksiliikenne likenne drooniliikenne likenne drooniliikenne
= Keskisuuri- ja ® Pieni kalusto = Pieni kalusto ® Pieni kalusto ® Pieni kalusto ® Pieni kalusto = Alueellinen = Last mile -
suuri kalusto * 930 paikkaa pitkille lyhyille koulutus- ja logistiikan taksiliikenne logistiikka-
= YIi 30 paikkaa = Tuhansien kiitoteille kiitoteille virkistys- tarpeisiin pienella palvelut
= >10 000 kg kilojen * 9-19 paikkaa * 9-19 paikkaa kaytossa * Satojen kalustolla * Kymmenien
kapasiteetti kapasiteetti = 2-4 paikkaa kilojen = 25 paikkaa kilojen
kapasiteetti kapasiteetti

7 [

Vertiportit ja

Kaupallisen

Suuret hub- Alueelliset " Yksityisen liikenteen . : Droneportit
liikenteen . " vertistopit L
lentoasemat lentoasemat . - ilmaliikenneasemat iraal Kail Logistiikkakeskukset,
Helsinki-Vantaa mm. Vaasa |ImaI||kenpeqsemat Lentopaikat Slles at,.mat anu, liikkeet ym
' mm. Helsinki-East teollisuus '
" |aajat matkustaja- ja = Vaatimusten ®= Varustustaso riippuu ®= Varustustaso ei riita = Vertiporteilla = Droneporteilla
oheispalvelut mukaiset palvelut lentotoiminnan ammatillisen laajemmat latausinfra,
" Pittispimencajat * Keskdpitt e el el o Bl
lapimenoajat operaattoreis = Kaytossa vain ! palvelut) . vigor
- . . . mm. latausinfra ja kommunikointi-
Lyhyet lapimenoajat koulutus- ja infrastruktuuri
harrastustarpeissa = Vertistopit palvelevat
KYMEN lyhytaikaista
Y I R S o= -
XAMK | Scursor [y PYHTAA TS s laskeutumista




- Luku 3
VISIO nopean
saavutettavuuden verkostosta




Nopean saavutettavuuden verkosto

Verkosto, joka yhdistaa alueiden elinkeinoelamaéan toisiinsa

>

Matkailuun painottuvat

Yritysklusteri ilmaliikenneasemat

ilmaliikenneaseman ymparilla

B S

A
Pienet kiinteasiipiset % evTOL-
a koneet lyhemmilla liikenne
I‘ @ kantamilla matkqlly-
— (= (sahko/vety) = Asd kohteisiin
85 (sahko)

>
AF
Bl 4\)7{"

o =t

Teollisuuden
ilmaliikenneasemat

Kiintessiipinen Pienet kiinte&siipiset
s i koneet keskipitkilla
(sAK6/SAF) kantamilla (SAF)
lImaliikenne-
asema
Lahialueen
logistiikka ja -
teollisuus Suorat tilauslennot
pitkdn kantaman
Seutukunnan | kalustolla
kayttajat /
KYMEN :
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LIITTO

7 —

Droonikuljetukset
klusterin

i sisalla (sahko
e can
A
+*

eVTOL-
liikenne
seutukunnan
sisalla (sahko)

Kotimaan reittiliikennetta
keskikokoisella kalustolla
(SAF/vety)

/1.

Suorat kansainvaliset
yhteydet suuremmista
hubeista (SAF/vety)

\

Lentorahti
lentorahtihubeista
ilmaliikenneasemille
(sahko, SAF)
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Miksi nopean saavutettavuuden verkosto?

3 ARGUMENTTIA

NOPEAN SAAVUTETTAVUUDEN
VERKOSTON PUOLESTA

1. Haastavassa taloustilanteessa
Suomen tulee kaikin keinoin
mahdollistaa uusia kansainvalisia ja
kotimaisia investointeja seka
kansainvalisia matkailijoita.

2. Tama edellyttaa markkinointia,
verkostoitumista, kaupankaynti,
kohtaamisia ja positiivista
saavutettavuuden imagoa.

3.Lentokenttien ja lentoyhteyksien

kehittaminen palvelevat
molemmat tata tavoitetta.

~ KYMEN - o
xamK] Ceursor ey rerAAT e

000 C

Euroopan unionin

Suomessa on runsaasti lentokenttia eri puolilla maata. Osa niista on
kaupallisessa kaytossa jo nyt, osaan suunnitellaan sen kdynnistamistéa.
Pienemmilla lentokentilla on paasaantoisesti harrasteilmailua ja satunnaisesti
liikelentoja. Suuremmilta lentokentiltd on saannéllista reittilikennetta. Taman
hetken kokonaiskuva on syvaan vakiintunut, mutta uudenlaiselle ajattelulle on
juuri nyt tilaa. IIma-alusten energiateknologian kehitys on yksi kantoaalto, toinen
lentokenttien automaation ja digitalisaation tuominen lentokenttien operointiin.

Teknologisen ja toiminnallisen muutoksen mydéta tulevaisuudessa kyetaan
tarjoamaan ilmaliikenteen palveluja kustannustehokkaammin, ekologisemmin ja
asiakkaan tarpeiden mukaisesti. Palvelutarjonnan tulee mukautua asiakkaan
mukaan eikéa painvastoin kuten tahan asti.

Suomeen on mahdollista virittaa nopean saavutettavuuden verkosto eri tavalla
kuin tdhan asti on totuttu ajattelemaan. limaliikenteen nopeus on kilpailuetu, joka
on paassyt unohtumaan. Koska ilmaliikenne palvelee erityisesti elinkeinoelamaa,
naiden kytkenta taytyy ndhda uudella tavalla. Tarjoamalla uuden ajan
ilmaliikenteen palveluja laajasti eri puolilla Suomea, voidaan samalla verkottaa
suomalaisia yrityksia keskenaan ja ulkomaisten yritysten kanssa.

Lentokentalle voidaan muodostaa ilmailusta eri tavoin synergisia hyotyja
saavien yritysten klusteri. Esimerkiksi logistiikka, energia ja teknologian
kehittdminen ovat tallaisia sektoreita. Lentokentan lahialueen, seutukunnan ja
joissakin tapauksissa koko maakunnan elinkeinoelama hyotyy nopean
saavutettavuuden verkostosta. Korkean jalostusasteen teollisuus voi sijaita lahella
lentokenttaa ja saada nopeita lentorahtipalveluja. Henkiléiden suorat lennot
ulkomaille ja lentokenttapaikkakuntien valilla luovat uusia bisnesmahdollisuuksia.
Matkailuelinkeino voi parhaimmillaan tarjota kotimaisille ja ulkomaisille asiakkaille
nopean saavutettavuuden verkoston avulla suuren méaaréan erilaisia matkakohteita
ja paketoida niista erilaisia kombinaatioita.

l Nopean saavutettavuuden verkosto ei siis ole pelkastaan ihmisten ja

tavaroiden liikkuvuutta parantava verkosto, vaan myos yritysten valista
yhteistyota edistava.
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Alueen toimijoilla tulee Jokainen alue voi itse
. .. . olla yhteinen intressi maarittda mitka
Le nto ke nt|Sta al uelden parantaa alueen ominaisuudet
elinvoimaa kehittamalla klusterissa

VetOVO | m an al u StOJ a ilmaliikenneklusteria painottuvat

. . . . i = Uusiutuva
Lentokenttien aluetaloudelliset vaikutukset ﬁ)liur;a](iejgtteolllsuuden er?ergia
ovat"t utklmisﬁglosgi?ap;rueséietlgrlllqrpzlt&a— Kuntapaattajat ja = Alihankintaverkostot * Vedyntuotanto
on slis perusteitua, u . . i = Korkean jalostusasteen = Jakeluinfra
luovat yhdessa pitkajanteisen virkahenkilot tuotanto = Siirtoverkot
suunnitelman lentokentan kehittadmiseksi.
Yritykset TEOLLISUUS ENERGIA

Jokainen alue on omanlaisensa, joten

alueiden on arvioitava, millainen ratkaisu on . . = Koulutus
omassa tapauksessa paras. On peilattava Tutkimus- ja = Droonit el em = Lentopalvelut
alueen profiilia suhteessa houkuteltaviin oppilaitokset = Lentorahti LOGISTHKKA klusteri ILMAILU = Harrastustoiminta
toimintoihin. Paatokset ohjaavat lentokentéan = Maalogistiikka * Infrastruktuuri
ympariston maankayttoa. = Terminaalit ja = T&K-toiminta
varastot
Yhteisot JULKIS-
AMeallial oy HALLINTO

Lentokentan kannattavuuden

indikaattoreita ovat mm. seudullinen ]

elinvoima, investointien houkuttelevuus ja Asukkaat * Matkailupalvelut = Terveydenhuolto
teollisuustoimijoiden seka matkailutoimialan . Majoitus ‘ = Palo-ja
edellytysten parantuminen. Liityntamatkat pelastustoimi
Poliisi
Puolustusvoimat
Rajavartiolaitos
NATO

b~
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NOPEAN SAAVUTETTAVUUDEN VERKOSTO

Lentokenttien kehittamiseen
Ideaa satamista

@b Satamat

v Merkitys: kansainvéalinen saavutettavuus ja

painopiste tavaraliikenteessa

v Ymparo6iva rakenne: logistiikkaa ja

teollisuutta houkutteleva

v Infran omistus: useimmiten kunta tai
useammat kunnat

v Operointi: useimmiten yksityinen

operaattori

v Imago: saavutettavuus ja logistiikan

solmupiste

v Verkosto: satamien verkosto kattaa koko

Suomen rannikon

v  Liikkenteen markkinat: meriliikenteen
markkinat ovat monipuoliset ja toimivat

hyvin

A
 XAMK{ Ceursor
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Lentokentat

v Merkitys: kansainvéalinen saavutettavuus,
painopiste henkil6liikenteessa

v Ymparoiva rakenne: logistiikkaa ja
teollisuutta houkutteleva

v Infran omistus: alueelliset julkiset toimijat
v Operointi: useimmiten yksityinen operaattori

v Imago: saavutettavuus ja logistiikan
solmupiste

v Verkosto: lentoasemien ja paikkojen
verkosto kattaa hyvin koko Suomen, mutta
infra on vajaakaytolla

v Liikenteen markkinat:
lentoliikennemarkkina on nopean kehityksen
polulla, jota ilmaliikenneasemat voivat
palvella - talla hetkella markkina ei toimi

Euroopan unionin
osarahoittama

Lento- ja meriliikenne ovat
liikennemuotoja, joilla Suomen
kansainvéalinen kommunikointi
ja ulkomaankauppa paaosin
hoidetaan. Satamien verkosto
rannikolla on tiheéa ja
kaupallisen meriliikenteen
markkinat toimivat hyvin.
Lentokenttien verkostokin on
laaja, mutta lentoliikenteen
palvelutarjonta on
huomattavan keskittynytta.
Suomen lentokenttaverkosto ei
ole satamaverkoston tapaan
= taydessa kaytossa eika
~ meriliikenteeseen verrattavaa
~  lentoliikenteen markkinaa
Suomeen ole kehittynyt.
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Helsinki-East Aerodromen vaikutusalue

= Helsinki-East Aerodrome sijaitsee Pyhtdan kunnassa,
noin 100 kilometria ja tunnin ajomatkan Helsingista
itaan.

* |Lentokentta sijaitsee E18-moottoritien laidalla

= Kentan vaikutusalueeseen kuuluvat myds mm. Kotka-
Haminan, Loviisan, Porvoon ja Kouvolan seutukunnat
sek& merkittava osa Lahden ja Lappeenrannan
seutukunnista.

= Lahimmat nykyiset matkustajaliikenteen lentokentéat
ovat Helsinki-Vantaa (n. 90 km) ja Lappeenranta
(n. 105 km).

N

f? : “-u‘ i :-, ry \ Euroopan unionin
kJCUI'SOI' I ”TTO L e R N osarahoittama

4

Lahti
Kouvola
Kotka
100 km 60 km 20 km +
Porvoo Helsinki-East
‘i ) draf Aerodrome
Helsinki
Tallinna

+Lappeenra nta

Kartan kaupunkialueet ja vesist6t pohjautuvat Suomen ymparistokeskuksen avoimeen dataan.
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Helsinki-East Aerodromen
saavutettavuus

" Lentokentan valittomassa laheisyydessa
Pyhtaalla asuu 5 000 ihmista.

= 30 minuutin automatkan etaisyydella
lentokentasta asuu noin 72 000 ihmista,

= 45 minuutin etaisyydelld noin 140 000 ihmist4, ja
= 60 minuutin etaisyydella lahes 290 000 ihmista.

= Kaytanndssa 30 minuutin etaisyydelle sijoittuvat
mm. Kotkan ja Loviisan keskustaajamat, ja 45
minuutin etaisyydelle Porvoo. Kouvolan
keskustaan ja Vantaan itdosiin on 60 minuutin
matka.

" Helsingin keskustaan on kesdaikaan noin
1 h 15 min ajomatka.

KYMEN
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Mantyharju

Padasjok
Palkane
Suomennien Ruokolaht
Savitainals Imatra
HEuha Vaaksy o) Heinola Savitalpale e matra
Tull '
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o VILLMANSTRAN
LAHTI
NINA. g Lemi
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Jarvenpaa s . Pyhtia fe Virolaht
NufmijEryi Traskanda ¢ EREC Pvitis &
O © i \
. Kotka
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o Sigoo Borga Helsinki-East
aerodrome
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Grankulla R
valila
Helsinki-Vantaa
y Espon. - HELSINKI
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0 25 50 km
[

Taustakartta:
Maanmittauslaitoksen avoin data

Etaisyydet henkildautolla
Helsinki-East Aerodromelta

30 min
60 min

Lahtotiedot vaestbanalyysiin: Tilastokeskus,
vaestoruutuaineisto ja Paavo-postinumeroaineisto 2023.



Suomenlahden rannikon ja Kaa

= TyoOpaikkojen sijoittumista tarkasteltiin
postinumeroalueiden tasolla.

= Padosa alueen tyopaikoista on palvelualoilla.

= 30 minuutin etaisyydelld lentokentasta sijaitsee noin
25 000 tyopaikkaa, joista noin 4 000 (16 %) on
teollisuuden ty6paikkoja (TOL-luokka C).

= 60 minuutin etaisyydella tyopaikkoja on noin 73 000,
joista noin 11 600 (16 %) on teollisuuden tydpaikkoja.

Alueen merkittavimpia teollisia toimialoja ovat:

Seutukunta | Kotica-Hamina

Paperin, paperi-ja Paperin, paperi- ja Koksin ja
Suurin kartonki- kartonki- jalostettujen
teollinen tuotteiden tuotteiden Sahkolaitteiden Oljytuotteiden
toimiala valmistus (TOL17) valmistus(TOL17) valmistus(TOL27) valmistus (TOL 19)

1090 tyopaikkaa 1450 tyopaikkaa 300 tyopaikkaa 1460 tyopaikkaa
TorEEhe Paperin, paperi-ja Kemikaalien ja
S Muiden koneiden Elintarvikkeiden kartonki- kemiallisten
wollfinEs ja laitteiden valmistus (TOL 10) tuotteiden tuotteiden
derrizls valmistus (TOL 28) valmistus (TOL 17) valmistus (TOL 20)

740 tyopaikkaa 570 tyopaikkaa 100 tyopaikkaa 1100 tyopaikkaa

Lahtotiedot tydpaikka-analyysiin: Tilastokeskus, Paavo-postinumeroaineistot 2023 ja 2024

seka tydssakayntitilaston tiedot vuodesta 2021.
o KYMEN
cursor
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Konkulman elinkeinoelama

S

A

Lappe’enranta

\.. . . []
> Helsinki-East o
> o ‘.
Ae_zrodrome s

', .d"‘!. . .
o) 20 40 km
BEBesS =800
Aineistot:

Merkittavin toimiala postinumeroalueella
|| Alkutuotanto

Jalostus ja teollisuus

[ | Palvelut

Useita yhta merkittavia aloja tai jakauma ei ole tiedossa

- Tilastokeskuksen avoin data,
maakuntarajat seka
Paavo-postinumeroaineisto

- Vaylaviraston avoin data, tieverkko

Tarkasteluun on otettu mukaan alle tunnin ajomatkan sisalla HEA:sta sijaitsevat postinumeroalueet
seka kaikki Kymenlaakson postinumeroalueet.

57



58

Kotka-Haminan seudusta kehittymassa
merkittava akkuklusteri

Akkuteollisuuden arvoketjuun liittyvia

jayl toimijoita voi sijoittua myos faaka
3 mrd_ € lentokentan ymparistodn ‘@' materiaalien
Alueell _ _ bio- ja synteettisten hankinta
_l:tee_"e : ..josta yli tuotteiden Loppukéyttajat
suunnitteiila jopa 10 mrd. €  valmistukseen Liikenne, Sulatus
1 4 mrd. € _ : energiavarastot, Kierratys
g akkuteollisuuteen... teollisuus
edesta
investointeja... Akkupakettien

kokoaminen Jatkojalostus

Kemikaalit ja

suolat
Akku-
Akku- i
o Akkulaitosten arvioitu moduulien teolllsll(Juo_len
Investointien Investointien verotuotto kumulatiivisesti valmistus arvoketyu
raki;ggzﬁllgilset tuotantovaiheen rakennusaikana SIELIUTEETT
2025-2030 yli tyopaikkoja lmrd. € ja vaimistus
30 000 htv 7 000 htv tuotantovaiheessa AR
1 mrd. €/vuosi valmistus Kennokomponenttien
tuotanto
« Katodi- ja
anodiaktiivimateriaalit
Kehityksesta seuraa hyvin todennakdisesti : E::ﬁ:g:mﬁa
‘ merkittavat maarat lentamisen ja lentorahdin « Muut kennon osat

tarpeita seka alihankintatoimintaa, joka voi
sijoittua lentokentan laheisyyteen.

KYMEN :
£3 A AT i c Euroopan unionin
 XAMK{ Ceursor iy PYHTAA B




Kym en | aa kSO N MmMat kal | u Yopymiset Kymenlaaksossa 2010-2022

400 000
. . I 360 000
= Kymenlaakson matkailu painottuu tyypilliseen 320 000
suomalaiseen tapaan kesdkuukausiin. gig 888
= Kesa-, heina- ja elokuulle ajoittui noin 45 % vuoden 2019 2128 888
yOpymisista. 120 000
80 000
* Pelkan heindkuun osuus koko vuoden ybpymisista oli lahes 40000  mem—me——t————_

20 %, 0 \'\.——-—-—-\__-__.

_ o B o o ) 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
= Ulkomaisten matkailijoiden yopymisilla mitattuna heindkuu ja

elokuu ovat suunnilleen yhta suosittuja matkailukuukausia. ARG hClETES

. . . . e e . . == \/engja Muut ulkomaat
" Vuosittaisten yopymisten maara oli 2010-luvun aikana

laskusuunnassa, mutta 2022 tietojen seka vuoden 2023
ennakkotietojen (eivat nay kuvaajalla) perusteella

Kotkan osuus yopymisista, %

yOpymisten maara on palautunut koronapandemiaa TRl LG ML e
edeltaneelle tasolle — noin 280 000 yOpymista per vuosi. Kuukausitasolla v. 2019

= Kotkan osuus Kymenlaakson ydpymisista on ollut pitkaan Eg 222
40-45 % luokkaa. 40 000

® Haminan tai Pyhtaan yopymisten maarasta tai osuudesta ei ole 30 000
tietoja Visit Finlandin tilastoissa.

20 000
= Loviisan yopymisista ei niin ikaan ole tilastotietoja — lisaksi 10 000
Loviisa sijaitsee Uudenmaan puolella, eika se siten ndy taman 0
sivun kuvaajissa tai luvuissa. Loviisan kaupunki tekee kuitenkin S e & e & xe & & 9 Q0 N Q
matkailutoiminnassa yhteisty6ta Kotkan ja Haminan kanssa. fLQ\O) & & A A & KLQ\O) Y
> Vv P P P Vv P i v v
—f-— Kymenlaakso Kotka Ulkomaiset Kymenlaaksossa

KYMEN . n
ﬁj\ AAKSON I A A T Euroopet_n unionin
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Pienista esimerkkikentista

Ideaa kehitykselle

Skelleftea Airport
— Ruotsi

Teollisuusklusterin ja
lentokentén vuorovaikutus

13 km lentokentéasta sijaitsee
Northvoltin suuri akkutehdas,
joka palvelee laajasti
autoteollisuutta. Northvoltin
henkil6sto kayttaa kenttaa
aktiivisesti. Kentan ja tehtaan
valilla pilotoidaan teknologioita,
kuten eVTOL-teknologiaa.
eVTOL-drooni on mm.
toimittanut kentélta akkujen
osia tehtaalle. Matka kesti 7 min
ja kulutti energiaa 0,34 kwh.
Nykyisin matka kestéaa 30 min
maitse. Kentélla sijaitsee
Pohjoismaiden ensimmainen 1
MW suurteholaturi sdhkoisia
ilma-aluksia varten. Kentalta
toimii Green Flight Academy,
joka kouluttaa pilotteja
sahkolentokoneella.

~ KYMEN
xami| Ceursor (i1

Groningen Airport Eelde -
Hollanti

Uusiutuvan energian
lentokentta

Lentokentta toimii Living lab -
alustana innovaatiolle ja
kestavalle ilmaliikenteelle. Se
kokoaa yhteen laajan kirjon
organisaatioita, jotka haluavat
kehittaa lentoliikennetta
kestavammaksi.

Lentokentan laheisyydessa on
22 MW aurinkopaneelipuisto ja
rakenteilla on vetyekosysteemi
lentokentélle, joka tuottaisi vetya
lentokentélla ja palvelisi
monipuolisesti loppukayttajia.
Tavoitteena on mahdollistaa
seka séhkoiset etta
vetykayttoiset lentokoneet ja
kehittaa lentoyhteyksia
Euroopan pienempien
lentokenttien valilla.

PYHTAA]
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Helsinki-Eastilla yhdistyvat useat esimerkkikenttien
potentiaalit: kehittyva akkuklusteri, uusiutuvan energian
tuotanto, matkailu- ja tapahtumapotentiaali seka

ilmailuteknologian kehitys.

Scandinavian Mountain
Airport - Ruotsi

Matkailutoimialan kehitys
lentokentén ymparistossa

Moderni lentokentta Ruotsin ja
Norjan rajalla Salenissa. Kentta
on avattu loppuvuodesta 2019.
Sen palvelutarjonta on
suunnattu erityisesti alueen
alppihiihtomatkailulle. Kentalla
on yksi maailman ensimmaisista
etélennonjohdoista, jota
operoidaan Sundsvallista.
Kentdn omistaa paikallinen
elinkeinoelama, kuten
laskettelukeskuksen omistaja
SkiStar AB seké
turistiorganisaatioita Norjassa ja
Ruotsissa. Kenttd on saanut
tukea myos valtiolta seka
kunnilta ja maakunnilta.

Euroopan unionin
osarahoittama

Cranfield Airport
- Iso-Britannia

IImailuteknologian kehitys
lentokentén ymparistossa

Alle 100 km paassé Lontoosta
sijaitseva kentta palvelee
lilkelentoja ja harrastusilmailua
seka toimii ilmailuteknologian
kehityksen alustana.

Lentokentalla testataan laajaa
kirjoa teknologioita ja
toimintamalleja yhdessa
tutkimuslaitosten ja yritysten
kanssa. Meneillaan on useita
tutkimusprojekteja. Kentalla
kehitetadn uusia ilma-aluksia,
testaan miehittamatonta
ilmailua ja maapuolella
testataan mm. autonomista
ajamista. Kentalta toimii Iso-
Britannian ensimmainen
digitaalinen etdlennonjohdon
keskus.

Bodensee-Airport
Friedrichshafen - Saksa

Tapahtumatuotanto
lentokentén laheisyydessa

Friedrichshafen lentokentta
sijaitsee Saksan eteldosassa,
Munchenin ja Sveitsin Zurichin
puolivalissa, Obersee-jarven
laheisyydessa.
Tilauslentopainoitteisen
lentoliikenteen ohella alueella
on myds kattavaa messu- ja
tapahtumatoimintaa.

2000-luvun alusta alkaen
kehittynyt messualue sisaltaa
nyky&an 12 erikokoista
messuhallia, joiden pinta-ala on
yhteenséa 85 000 neliometria.
Tapahtuma-alueen ohella Messe
Friedrichshafen toimii
jarjestajana ja organisoijana eri
alojen messutapahtumille.



ILMALIIKENNEKLUSTERI

Helsinki-East yritysklusteri

lImailuteknologian, akkuteollisuuden ja uusiutuvan energian klusteri

Akkuklusterin
alihankintaverkostot

* Tavara- tai
palvelutarjonta

Uudet tuotantotavat

* 3D-tulostus:
prototyypit,
raataloidyt osat ja
komponentit

FOKUSALUEET

)

AKKU-
KLUSTERI

Akkuklusterin nayteikkuna
* Alueen toimijoiden palaveritilat
ja hallinnolliset toiminnot

* Teknologian markkinointi ja
nayttelyt

@

TAPAHTUMA-
JA MESSU-
TUOTANTO

\ll
Pk

UUSIUTUVA
ENERGIA

Majoitus- ja

ravitsemuspalvelut

* Monitoimitilat
akkuklusterin
tarvitsemalle tyovoimalle:

asuminen & palvelut, esim.  pessukeskus
huoneistohotellit . Alusta
* Alueella toimii jo monipuolisille
Aeronautica Arena, jossa matkailu-, Alue palvelee myds
monipuolisia tapahtuma - messu- ja puolustuksen ja
ja harrastus- ilmailu- rajavalvonnan nyKkyisia ja

mahdollisuuksia

)
 XAMK | Scursor

tulevaisuuden tarpeita

Euroopan unionin
osarahoittama

tapahtumille
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Teknologia- ja
innovaatiokeskus
* Tutkimus- ja kehitystoiminta

* 5G, drooniteknologia,
sahkodlataus ym.

Toimijahaastattelujen ja analyysien pohjalta
suositus on, etta klusteri rakennetaan
neljadn fokusalueeseen pohjautuen.

Koulutus

* Lentokoulutus
nykyisella kalustolla
ja sahkolentokoneilla

°* Droonikoulutus

Ilmailuala

* Lento-operaattorit

* Kunnossapito

* Lentokenttatoiminnot

Droneport ja
vertiport

* Latausinfra ja
logistiset palvelut

Aurinkovoimala ja energiavarasto
* Lentokentan ja alueen tarpeisiin
* Energiavarastolla kulutuksen tasausta

Vedyntuotanto

* Elektrolyyserit,
paineistus/nesteytys
ja jakeluinfra

Kestavan lentopolttoaineen
tuotanto

* Suurtoimijan houkuttelu
alueelle, kytkeytyminen
Suomen vetystrategiaan

61



Helsinki-East
sijoittumispaikkana

" Lentokenttaalueen rakennusoikeutta
tulee 4.9.2023 hyvaksytyn
asemakaavan vahvistuttua olemaan
150 000 k-m?2.

= Alueen pohjoisosan teollisuusalueella
on voimassa oleva yleiskaava.

Yhdessa lentokenttaalueen kanssa
alueen koko on noin 300 hehtaaria.

Lisaksi alueelle suunniteltu
aurinkovoima-alue on noin 50
hehtaaria.

73 KYMEN L
@@ Ccursor [N PYHTAAPYTTIS

HELSINKI-EAST ALUEEN MAHDOLLISUUDET

AERONAUTICA ILMALIITKENNE-
ok KLUSTERI

}

limailumuseo-
Lentavat
museokoneet

KLUSTERI

>
p\-
V>
TEOLLISUUS- W O
\2 X

terminaali

Bisnesterminaali
Matkustaja- Q

TAPAHTUMA- JA

koulutuskampus

Iimaliikenteen
MATKAILUKLUSTERI @

Lentokentta-

toiminnot
“ « Huolto
+ Hangaarit

» Toimistot
« Majoitus

O-rTWR

Tutkimustoiminta

Viranomais-
Q toiminnot

/ AURINKOPANEELI-
PUISTO
ENERGIAKLUSTERI

HUOM - esitetyt sijainnit ovat viitteellisia

Euroopan unionin
osarahoittama



Helsinki-Eastin tarjoamat edut
sidosryhmille ja aluetalouteen

fm

* [taisen Suomen kasvun
vauhdittaminen ja
elinkeinorakenteen
monipuolistaminen

* Suomen
lentokenttaverkoston
modernisointi

* Verotuotot

i
7

|

¢ Seudun vetovoiman
parantuminen

e Uusien investointien
houkuttelu

e Tyoikaisen vaeston
kasvu alueella
¢ Kiinteistoverotuotot ja

muut taloudelliset
hyodyt

¢ Kuntien vetovoima ja
palvelukehitys

* Puolustusvoimien ja
NATO-yhteistyon
mahdollisuudet, mm.
rajavalvonta

¢ Pelastuspalvelun
tarpeet, mm.
ambulanssilennot ja
metsapalojen torjunta

&

e Alueen
saavutettavuuden
parantuminen

* Matkailuimagon ja
markkinoiden
uskottavuuden
parantuminen

¢ Alustatapahtumien
jarjestamiselle

mmm

e Tybvoiman saatavuuden
parantuminen

* Saavutettavuuden
parantuminen

* Paremmat
logistiikkapalvelut

il

e Uutta kaavoitettua
sijoittumisaluetta
toiminnoille

e Parempaa
saavutettavuutta
investoinnin
mahdollistamiseksi

¢ Logistiikkapalvelujen
saatavuus

@

e Uutta kaavoitettua
sijoittumisaluetta
toiminnoille

* Luontaisia
loppukayttajia
lentokentan
ymparistossa

e Uutta kaavoitettua
sijoittumisaluetta
toiminnoille

* Synergiat
kuljetusasiakkaiden
toimintojen kanssa

* Lentokentan
potentiaalin
hyddyntaminen

* Vapaata ilmatilaaja
maa-alaa
teknologiatestaukseen
ja kehitykseen

°* Miehittamattoman
ilmailun kehittadminen

KYMEN

£3 AAKSON
XAMK{ Ceursor i1,

1 I MM
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ILMALIIKENNEKALUSTO 64

Pienikokoisen kaluston kantamia, Helsinki-East

Pilatus PC-12 Embraer Phenoin
Electra eSTOL ’w
ol S
AuraferoErRa CessnaCaravan Cessna Citation

h Heart Aerospace
Joby eVTOL ES-30
iati i Daher Kodiak
Lilium eVTOL Eviation Alice ‘ ’

Embraer Praetor

Tayssahkoiset
eVTOL-alukset
50 - 100 km

Tayssahkoiset /
vetykayttoiset
kiinteasiipiset alukset
100 - 400 km

Hybridialukset
(sdhkd/vety/SAF)
400 - 800 km

Kiinteasiipiset
potkuriturbiini-
koneet

Max 2 000 km

Kiinteasiipiset
suihku-

turbiinikoneet
Max 3 000 km

Lentonopeudet
300-500 km/h

Lentonopeudet
300-500 km/h

Lentonopeudet
500 km/h

Lentonopeudet
800-900 km/h

9 Lentonopeudet
200-300 km/h
Helsinki-East

100 km 400 km 800 km 3000 km

KYMEN
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[ XAMK] Ceursor sy PYHTAAC TS SR



Alueen teollisuuden tarpeet lentoliikenteelle

KANSAINVALISEN LENTORAHDIN POTENTIAALI LAST MILE -LENTORAHDIN MATKUSTAJALIIKENNE

= Alueen teollisuus perustuu talla hetkell& erityisesti satama-, energia- ja POTENTIAALI * Matkustajaliikenteessa korostuu
metséateollisuuteen = Skelleftean esimerkin tapaan tydmatkaliikenteen potentiaali
= Naiden alojen tarve lentorahdin palveluille on paaasiassa pieni, silla lentokentan kautta kulkeva  Akkuklusterien rakentuminen voi

lentorahti tai

teollisuuden lopputuotteiden arvo suhteessa niiden painoon on N
lentokenttaalueelle

generoida tuhansia henkilotyovuosia

pieni T tyota alueelle sekd rakentamisen etta
. e . . sijoittuvat tuotannon aikana.
= Tarvetta lentorahdille onkin erityisesti kriittisissa tilanteissa (tuonti), alihankintayritykset ja
jolloin tehtaan toiminta on pysahdyksissa esimerkiksi vikatilanteen komponenttivalmistajat * Matkustamistarvetta tulee olemaan
seurauksena voisivat toimittaa tuotteita rakentamisen aikana, kun tyovoimaa
= Toisaalta alueella on runsaasti konepajateollisuutta, jolla voi olla akkuklusterille _ LELESUEl el AR el Ll
tarpeita muun muassa kriittisille varaosakuljetuksille seka viennissa kustannustehokkaasti SUMLITIFESEEL (MO8 [ 7. SEkesEsie D

droonikuljetuksin. insinbdriosaajia, joilla on tarve kayda

etta tuonnissa. A, : .
sdannollisesti tehtailla.

= Tallsin ndennaisesti lyhytkin matka-aikasaasto voi olla " Potentiaalia on siis erityisesti o o .
taloudellisesti hyvin merkittava, eVTOL-drooneille, jotka J HeIS|nk|-Ea§t|n ;lj_alntletu kor_ostuu niilla
voivat laskeutua suoraan lentomatkoilla, joilla matka-aika
= Erilaiset elektroniset laitteet ja niilden komponentit ovat perinteisesti tehtaiden valittomaan Kymenlaaksosta tai esim.
olleet merkittavimpia lentaen kuljetettavia tavaralajeja, joten naita laheisyyteen. Lappeenrannasta maata pitkin Helsinki-
valmistavilla yrityksilla voi olla eniten saannollista kysyntaa i . Vantaalle on suhteessa iso osa
lentorahdille - ;I'all(lalseﬁsgkkuIjetuspalvelussa kokonaismatka-ajasta - suurin hyoty
= Olennainen kysymys kuitenkin on, onko saanndllisten k(?lol;snollzlorm:;;men nTE @l EEEe Ruotsun tal Sakﬁaan.
liikennetarpeiden tapauksessa valia, kulkeeko lentorahti Suomessa s Ll matka—ggat oyat yleensa
nimenomaan kummalle Helsingin lentokentalle. sar?janka!tﬁlslgt seka I—I.falswlkl-Vantaalta
ettd Pyhtaalta lennettéaessa.
* Rahtiliikenteen tarpeet ovat siten todennakoisesti kertaluontoisia, ja e .
kaytettava kalusto pienikokoista. : Saanno!_llsllls.,sa maf'Ekustus.tarpelssa
todennékoisempia kohteita ovat Kotkan
®  Pienimuotoinen lentorahtitoiminta voisi perustua lahitulevaisuudessa lahiseudun yritysten merkittavimmat
drooniliikenteeseen, kunhan toimijamarkkina kasvaa. Sitd ennen vienti- ja tuontimaat.

tilauslentoihin perustuva rahtitoiminta on mahdollista.
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ILMALIIKENTEEN KYSYNTA

Iltarannikon matkailun tarpeet
lentolilkenteelle
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Itarannikon matkailuattraktiot ovat monipuolisia
ulottuen kulttuurikohteista elamys- ja
ravitsemuspalveluihin. Matkailutuote ja markkinointi
kaipaavat tuekseen nopeaa saavutettavuutta, joka
voidaan tarjota Helsinki-Eastin kautta. Tarkeaa on, etta
lentokentta on osa matkailumarkkinointia, silla se tuo
itdrannikon kansainvalisten matkailijoiden kartalle.

Lentokentta mahdollistaa kohdennettujen
matkaryhmien saapumisen suoraan alueen ytimeen.
Palveluja voidaan kohdistaa mm. korkeaa laatua ja
kokonaispaketteja arvostaville pienryhmille, jotka voivat
saapua tilauslennoilla alueelle.

Lomamatkailussa olisi mahdollisuus my@s yllattéviin
avauksiin — aikanaan esim. Ryanairilla oli Tampereelta
suosittuja reitteja useisiin suomalaisittain
tuntemattomiin kohteisiin (esim. Bremen, Edinburgh).
Savonlinnaan on viikoittaisia charter-lentoja
Rotterdamista kesind 2023 ja 2024. Taloudellisen
mielekkyyden kannalta olisi kuitenkin tarkeaa saada
matkustajia nimenomaan ulkomailta Suomeen.

MATKAILU- oy @ MARKKINOINTI
TUOTE A
Matkailun

kolme
karkea
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Helsinki-East Aerodrome paakaupunkiseudun

alueellisena lentokenttana

® Helsinki-East Aerodrome (HEA) sopii luontevasti pddkaupunkiseudun
alueelliseksi lentokentéksi, silla sille on ruuhkaton ja ennustettava yhteys
padkaupunkiseudulle E 18 -moottoritieta pitkin. Helsinkiin on noin tunnin
ajomatka.

® [Imaliikenne on kasvamassa nimenomaan kevyemmassé kalustossa ja
miehittaméattdmassa ilmailussa. Talle toiminalle on tarjolla heikosti
kapasiteettia Helsinki-Vantaan kansainvalisella lentoasemalla sek& sen
ilmatilassa.

®=  Helsinki-Vantaan kasvu on tavoitteena, vaikka Aasian strategia on
muuttanutkin kentén globaalia asemaa. Jarjestelman kannalta olisi
tehokkainta kanavoida suurivolyymisen liikenteen kasvu Helsinki-Vantaalle ja
muihin hubeihin, kuten Tampere-Pirkkalaan, ja hyodyntaa kevyemmassa
ilmaliikenteessa Helsinki-Eastid PK-seudun lentotarpeissa.

® Helsinki-Eastin etuja suurempiin lentokenttiin ndhden on alhainen
kustannustaso ja korkea palvelutaso ilmaliikenteelle ja huoltotoiminnoille.
Kaytettavissd on vapaata ilmatilaa aikatauluttomalle ilmaliikenteelle ja
lentokoulutukselle seka uusien ilma-alusten yhtéaikaiselle testaukselle.

= Helsinki-Eastin sijainti Suomenlahden rannikolla tekee kentésta
kayttokelpoisen mm. rannikolla sijaitsevalle liike-elamaélle ja julkishallinnolle,
kuten Rajavartiostolle.

= HEA on sopiva lentokenttd kansainvalisille liikelennoille. Liiketoiminnalle
tasmallisyys ja nopeus ovat kriittisia tekijoita. Ulkomaisen tyovoiman liikkkuvuus
on yksi nakopiirissé oleva tekijé, jolle suorat ja nopeat lennot ovat tarkeitda mm.
teollisuushankkeiden aikana. Padkaupunkiseudulta saapuvan matkustajan
ajoaikaa Pyhtaalle kompensoi HEA:n lentokenttatoimintojen nopeus.
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Lentotoiminnan
luonne

TAKSILENTOLIIKENNE

v Pasdkaupunkiseudun ja
Suomenlahden
rannikon alueellinen

KEVYTREITTILIHIKENNE

LENTOKOULUTUS
HELSINKI- lentokentta
KEVYT RAHTILIKENNE EAST v Digitaalisen
LENTOTEKNOLOGIAN IznicelieinEln
PILOTOINTI [PAROUET71 o1

RASKAS
REITTILIIKENNE

KANSAINVALINEN

LENTORAHTI v Paakaupunkiseudun
kansainvalisen
LOMALENNOT reittiliikenteen
HELSINKI- hub-lentoasema
VANTAA
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